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Einleitung und Hintergrund IGS

1. Einleitung und Hintergrund

Der Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e. V. ist der Dachverband
fur die touristische Vermarktung des Urlaubslandes Mecklenburg-Vorpom-
mern. In dieser Funktion entwickelt und vermarktet er gemeinsam mit seinen
Partnern u. a. die neun durch das Urlaubsland verlaufenden Radfernwege und
die 21 Uberregionalen Rundwege. EIf touristische Radrouten fiihren auch
durch das Gebiet des Regionalen Planungsverbandes Westmecklenburg.

Mit den vorliegenden Unterlagen sollen dem Tourismusverband Mecklen-
burg-Vorpommern e. V. Hinweise zur Evaluation des fahrradtouristischen
Wegenetzes, bzw. der Radfernwege und tberregionalen Radrouten gegeben
werden, um die Angebotsqualitdt zu steigern und damit eine héhere Auf-
merksamkeit bzw. Nachfrage auf dem fahrradtouristischen Markt zu generie-
ren. Gleichzeitig soll Gber den Qualitatsprozess in der Region eine Vernet-
zung der beteiligten Akteure erreicht und forciert werden.

Die damit entstehenden Erfahrungen und die mit der Projektumsetzung ver-
bundene Netzwerkarbeit kann anschlieBend ggf. als Leitlinie auch fir ahnli-
che Projekte in den anderen Regionen Mecklenburg-Vorpommerns dienen,
um ggf. alle Radrouten zu evaluieren.

Die Radrouten in der Region des Planungsverbandes Westmecklenburg wur-
den vor zum Teil weit mehr als 10 Jahren ins Leben gerufen und entsprechen
nicht mehr dem heutigem Qualitatsstandard. Grundsatzlich ist der fahrrad-
touristische Markt mit derzeit weit mehr als 250 Radfernwegen dicht besetzt.
Der groBte Teil dieser Radfernwege hat einen sehr hohen bzw. hohen Quali-
tatsstandard (nach ADFC-Kriterien mind. 3 Sterne) sowie einen hohen Erleb-
niswert durch die professionelle Aufarbeitung landschaftlicher und kultureller

Themen.

Sicherlich vor dem Hintergrund verschiedentlicher Forderprojekte aus ver-
schiedentlichen Forderkulissen gibt es auch in Westmecklenburg zahlreiche
Radrouten fiir Ubernachtungsgéste und Tagestouren. Jedoch stehen fiir de-
ren Erhalt und Weiterentwicklung verhaltnismaBig und im Vergleich zu an-
deren Bundeslandern wenige finanzielle und personelle Kapazitaten zur Ver-
fligung, um diese Wege zu warten, zu unterhalten und zu vermarkten.

Fur den Regionalen Planungsverband Westmecklenburg hat die IGS Ingeni-
eurgesellschaft Stolz mbH, Niederlassung Biiro Radschlag in Berlin, das ,Re-
gionale Radwegekonzept Westmecklenburg 2021" erstellt. Die Konzeption
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Einleitung und Hintergrund IGS

wurde Ende 2021 vorgestellt und verdffentlicht. Sie dient als wesentliche
Grundlage fur die hier vorliegende Projektarbeit.

Fur die Erstellung des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg
2021 fanden Erhebungen und Bewertungen der Radwegeinfrastrukturen vor
Ort mit dem Fahrrad statt. Die Daten liegen aufbereitet als sogenannte ,Be-
standsdaten” vor. Im Ergebnis dieser Projektarbeit wurden diese Daten-
grundlagen in Detailauswertungen pro Radroute aufbereitet und in Ergan-
zung auch als Shape-Dateien mit samtlichen georeferenzierte Bildmaterialen
ubergeben.

In der Projektarbeit wird auch ein moglicher idealtypischer Kommunikations-
prozesses, bzw. eine Beteiligung der regionalen Akteure beschrieben, mit
dem die Ergebnisse den projektbeteiligten Partnern vorgelegt und zur Um-
setzung empfohlen werden sollen. Ziel ist es dabei auch, das Netzwerk der
projektbeteiligten Partner zu starken und zielorientiert anzuleiten.

Mit diesem Prozess sollen die bestehenden Trassenflihrungen, die vor Ort
aufgenommenen Informationen zum Ausbaustandard und den Ausbauzu-
standen mit den projektbeteiligten Partnern ausgewertet werden, um die 11
Radrouten zu evaluieren. Im Zuge dessen soll ggf. auch tber Trassenoptimie-
rungen abgestimmt und die Umsetzung der EinzelmaBnahmen initiiert wer-
den. SchlieBlich soll der Prozess dazu beitragen, das bisher abgestimmte Netz
der touristischen Radrouten zu optimieren.

Die Detailauswertungen pro Radroute dienen dabei als leicht verstandliche
Datengrundlage zur Umsetzungsinitiierung der VerbesserungsmalBnahmen,
aber auch als wichtige Grundlage fiur die Abstimmungen und als Hilfsmittel
fur Diskussionen mit politischen Verantwortlichen und soll eine Grundlage
sein, an der sich u. a. das Handeln der Baulasttrager und der Finanzmittelein-

satz orientiert.

SchlieBlich ist anzumerken, dass die Bestandserfassungen, die als Grundlage
des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg 2021 dienten, nicht
mit dem Fokus der Einschatzung des touristischen Erlebniswertes o. a. statt-
fanden. Das heifBt, die Bestandserfassung vor Ort wurde ausschlieBlich zur
Aufnahme der Strecken- und Punktkriterien unabhangig von der Bedeutung
des Streckenabschnittes im Netz vorgenommen (baulasttragertbergreifende
Zustandserfassung und -bewertung). Somit wurden die einzelnen Radrouten
nicht als einzelne touristische Strecken befahren und bewertet. So wird es
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schlieBlich notwendig sein, die neue Routenfiihrung vor Ort zu besichtigen
und ggf. erneut zu bewerten, da sich die vorliegenden Daten auf die aktuellen
Trassenflihrungen beziehen und eben nicht mit dem Fokus der vorliegenden
(touristischen) Bewertung aufgenommen wurden. Zudem ist anzumerken,
dass davon auszugehen ist, sich der Zustand der Radrouten seit der Erhebung
im Jahr 2020 verandert hat.

Die Detailauswertungen liegen fiir folgende Radrouten in den Regionen des
Regionalen Planungsverbands Westmecklenburg vor (Radroute — Lange des
Routenabschnittes in Westmecklenburg):

= Ostseeklsten-Radweg (Radfernweg)

» Radweg Hamburg — Rugen (Radfernweq)

» Elberadweg (Radfernweg)

= Elbe-Miritz-Rundweg (Radfernweg)

= Mecklenburgischen Seen-Radweg (Radfernweg)
= Westlicher Backstein-Rundweg (Radrundweg)

= Residenzstadte-Rundweg (Radrundweg)

= Eldetal-Rundweg (Radrundweg)

= Elbetal-Schaalsee-Rundweg (Radrundweg)

= Warnowtal-Rundweg (Radrundweg)

= Mecklenburgischer Seen-Rundweg (Radrundweg)
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Einbindung der Ergebnisse in die Radwegekonzeption des Planungsverbandes Westmecklenburg IGS

2. Einbindung der Ergebnisse in die Radwegekonzeption des

Planungsverbandes Westmecklenburg

Das Regionale Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 beinhaltet eine so-
genannte Netzkonzeption, die Vorrangrouten und Basisrouten voneinander
unterscheidet und denen unterschiedliche Ausbaustandards zugeordnet
sind. Da die Bedeutung der Vorrangrouten des Alltagsradverkehrs der Be-
deutung der Radfernwege im Radtourismus gleichgesetzt wurden, wurden
auch die Ausbaustandards der Vorrangrouten des Alltagsradverkehrs den
Radfernwegen zugeordnet, die durch Westmecklenburg fiihren. Analog wur-
den die Ausbaustandards der Basisrouten den Uberregionalen Rundwegen
zugeordnet.

Anders als bei der Konzeption des Wegenetzes fir den Alltagsradverkehr
wurde hier von bestehenden Trassenfiihrungen ausgegangen. Andern sich
nun im Zuge der Umsetzung dieses Projektes einzelne Streckenfiihrungen,
werden Routen hinzugenommen oder aufgegeben, andert sich damit auch
das Wegenetz des touristischen Radverkehrs, d.h. die Trassenfiihrungen der
Vorrang- und Basisrouten. Diese Anderungen sind grundlegend fiir die Fort-
schreibung des Regionalen Radwegekonzeptes Westmecklenburg 2021.

Das Regionale Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 besteht aus drei
Teilen (Textband, Katasterdaten mit den tabellarischen Grundlagendaten im
Excel-Format, Geodaten im Shape-Format). Das Kataster beinhaltet die not-
wendigen Informationen zur Umsetzung des Konzeptes bzw. dessen Fort-
schreibung. Der Textband hingegen gibt hierzu notwendigen Rahmenbedin-
gungen vor und bildet damit auch die Basis der vorliegenden Arbeit. Die
Grundlagendaten biindeln alle Informationen zu den Ausbauzustanden und
Ausbaustandards, die im Zuge der Erhebungen im Jahr 2020 vor Ort aufge-
nommen worden sind, sowie weitere Informationen zur Netzkategorisierung,
zur MaBnahmenableitung uvm. Zudem gibt es die sogenannten Geodaten,
die als ein Datensatz verstanden werden sollen, der sich den aktuellen Gege-
benheiten (z.B. neuen Trassenflihrungen) anpasst und fortgeschrieben wer-
den soll.

Diese Zusammenhange gehen damit einher, dass eine mdglichst enge Zu-
sammenarbeit mit dem Planungsverband Westmecklenburg fir eine erfolg-
reiche und nachhaltige Projektumsetzung unerlasslich ist.
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3. Datengrundlagen

Fur die Erstellung der Datenblatter und fiir die Herleitung der Hinweise zur
Trassenoptimierung wurden Informationen aus den vorliegenden Grundla-
gendaten / Bestandsdaten zu den Ausbauzustanden und Ausbaustandards
der Radrouten in Westmecklenburg verwendet.

Die georeferenzierte Erhebung erfolgte im Jahr
2020 vor Ort auf dem Radweg als baulasttrager-
Ubergreifende Zustandserfassung und -bewer-
tung mit dem Fahrrad. Die Grundlage zur Be-
wertung der Radwegeinfrastrukturen bilden
eine Vielzahl von Regelwerken, insbesondere
die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanalagen”
(ERA).

Mit Hilfe unserer 1GS-eigenen Software
(,ZEBRA") zur standardisierten und punktge-
nauen Erfassung und Bewertung wurden Aus-
baustandard und Ausbauzustand der Radver-
kehrsanlagen vor Ort aufgenommen. Dabei
wurde eine punktgenaue Erhebungsmethodik

umgesetzt.

Abbildung 1: Screenshot der
Software; Quelle: IGS

Im Ergebnis wurde eine Datenbasis erarbeitet,
die den IST-Zustand der bewerteten Radroute
wiedergibt und die schlieBlich problemlos in Geoinformationssysteme inte-
griert werden konnte. Die gewonnenen Daten erméglichen eine Vielzahl an
Auswertungsvarianten und Darstellungsmaoglichkeiten und bilden die Grund-
lage fir die aufbauenden MaBBnahmenableitungen.

Grundsatzlich wurden folgende Erhebungskriterien aufgenommen:

Streckenbezogene Kriterien

=  Wegebreite

» Fuhrungsform fiir den Radverkehr
= Befahrbarkeit

= Wegoberflache

punktuelle ,Ereignisse”

»  Wegweisungsmangel
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Datengrundlagen IGS

» Touristische Begleitinfrastruktur

* Querungen und Gefahrenstellen

= Engstellen (z. B. Umlaufschranken, Poller, etc.)
» Einmalige Oberflachenmangel

Die Wegweisung wurde im Rahmen der Erhebung hinsichtlich ihrer Qualitat
und ihres Standards bewertet. Dabei wird das Augenmerk auf die Einhaltung
der Reglungen fiir Mecklenburg-Vorpommern sowie der FGSV gelegt. Es er-
folgte keine vollstandige Erhebung zur Erstellung eines Wegweisungs-Be-
standskatasters. Vielmehr ging es um eine grundsatzliche Einschatzung der
vorhandenen Wegweisung fiir die Ableitung von MaBnahmen zu deren Er-
halt, Ausbau und Finanzierung. Die Wegweisung spielt im Folgenden jedoch
keine weitere Rolle, da der Planungsverband Westmecklenburg die Konzep-

tion einer ganzheitlichen Wegweisung vorsieht.

Im Zuge der Bestandserfassungen vor Ort wurden Wegpunkte dann gesetzt,
um den Anfang und das Ende von Streckabschnitten mit bestimmten Eigen-
schaften zu markieren, sowie um die Erfassung der punktuellen Ereignisse zu
dokumentieren. Fir die meisten aufgenommenen Merkmale, Mangel, etc.
wurden mit Hilfe von Fotomaterialien dokumentiert.

Im Ergebnis wurde eine georeferenzierte Datenbasis erarbeitet, die den IST-
Zustand aller bewerteten Radverkehrsinfrastrukturen wiedergibt. Fur die
wahrend der Bestandserfassung vor Ort aufgenommenen Wegemerkmale
wurde eine umfangreiche Fotodokumentation pro Bewertungskriterium er-
stellt. Das Bildmaterial wurde den aufgenommenen strecken- und punktbe-
zogenen Bestandsdaten zugeordnet.

Diese Daten sollen als Grundlage flr die Auswertung der vorhandenen Aus-
baustandards und Ausbauzustande der aufgezahlten Radrouten dienen und
werden im Folgenden als ,Bestandsdaten” bezeichnet. Es ist darauf hinzuwei-
sen, dass die Fotodatenbank fir einzelne Wegabschnitte aufgrund techni-
scher Probleme leider nicht vollstandig ist. Es werden jedoch alle verfligbaren
Daten verwendet.

Die ERA ist derzeit in Uberarbeitung und wird mit héheren Ausbaustandards
voraussichtlich in 2023 veroffentlicht. So wurden fiir die Radwegekonzeption
in Westmecklenburg die Qualitatsstandards entsprechend hoher festgelegt.
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Datengrundlagen IGS

Die in dieser Konzeption vorgelegten Qualitatsstandards sollen fiir die Ablei-
tung der MaBnahmen als Grundlage / gewlinschte Qualitat / ,Soll-Zustand”
angewendet werden.

Fir die Bearbeitung sind neben den schon vorliegenden Datengrundlagen
aus der Projektumsetzung fiir den Regionalen Planungsverband Westmeck-
lenburg fiir den Entwurf zur Prozessgestaltung Informationen zum bestehen-
den Netzwerk und den projektbeteiligten Partnern sowie den Zielen der stra-
tegischen Ausrichtung zur fahrradtouristischen Starkung eingeholt worden.
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Allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten IGS

4. Allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten

Die Radrouten in der Region des Planungsverbandes Westmecklenburg wur-
den vor zum Teil weit mehr als 10 Jahren ins Leben gerufen und entsprechen
nicht mehr dem heutigem Qualitatsstandard. So ist es sinnvoll, die Radrouten
zu evaluieren und ggf. zu optimieren. Damit gemeint ist die Betrachtung der
einzelnen Radrouten hinsichtlich ihrer aktuellen Trassenfiihrung, ihres Aus-
baustandards sowie die Ableitung von Hinweisen zur Koordinierung und Ver-
marktung der Radrouten. Das Ergebnis ist die Scharfung des touristischen
Angebotes hinsichtlich der Streckenlange, Routenfiihrung, Attraktivitat des
touristischen Routenthemas und fiir die definierte Zielgruppe.

Verwaltungsaufwand

Wenn Trassen von touristischen Radrouten verandert werden, geht dies auch
mit einem Verwaltungsaufwand einher, um neue Streckenverlaufe festzule-
gen, die Veranderungen allen notwendigen Partnern mitzuteilen und schlieB3-
lich auch Handlungs- und Foérdergrundlagen verbindlich abzuleiten. Damit
verbundene Aufgaben wurden hier nicht ndher behandelt. Im Zuge der Pro-
jektumsetzung werden diese Grundlagen jedoch notwendig. Gangige Vorga-
ben konnten fir Mecklenburg-Vorpommern im Rahmen der Recherchen

nicht ermittelt werden.

Um eine Vorgabe schnell und praxisnah zu entwickeln, empfiehlt es sich, im
Zuge der Projektumsetzung verschiedene Herangehensweisen fir Trassen-
anderungen zu erproben und beispielsweise das Vorgehen eines sogenann-
ten ,Trassendanderungsverfahrens”, wie es in Sachsen-Anhalt durchgefihrt
wird, zu betrachten.

Das Radnetz Deutschland setzt sich aus den D-Routen, dem Radweg Deut-
sche Einheit und dem Iron Curtain Trail zusammen. Fir diese Radrouten gibt
es eine Verwaltungsvereinbarung zwischen Bund und den Landern, auf deren
Grundlage die Entwicklung dieses Netzes vorangebracht und geférdert wer-
den soll. Mit dieser Entwicklung gehen auch Streckenverlegungen einher. Ei-
nige der Radfernwege Mecklenburg-Vorpommers sind trassengleich mit
dem Iron Curtain Trail und den D-Routen des Radnetzes Deutschland:

e D-Route 10 - Elberadweg,

e D-Route 2 — Ostseekilstenradweg,

e D-Route 11 - Berlin-Kopenhagen und
e D-Route 12 — Oder-NeiBe-Radweg.
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Wenn sich fiir diese Routen Vorgehensweisen fiir Trassendnderungen etab-
lieren, sollten diese ebenfalls Beriicksichtigung finden.

Hinweise fir optimale Trassenflihrungen

Die Abstimmung bzw. Optimierung der Trassenflihrung geht mit dem Ziel
einher, den Angebotswert der Radrouten zu steigern und die touristische
Nachfrage zu erh6hen bzw. eine bessere Zielgruppeneignung zu erreichen.
Eine Radroute wird dann eine Nachfrage generieren, wenn sie grundlegend
ein gutes ,infrastrukturelles” Angebot bietet. Schon allein vor dem Hinter-
grund knapper finanzieller Marketingmittel sollten auch nur solche Angebote

vermarktet werden.

Die nachstehenden Ausfliihrungen erganzen das Regionalen Radwegekon-
zept Westmecklenburg 2021, das ahnliche Fragestellungen z. B. in den Kapi-
teln 7 und 9 behandelt.

Fur fahrradtouristische Angebote, die auch tberregional vermarktet werden,
ist eine hochwertige Qualitat in jeder Hinsicht grundlegend. Die Qualitat ei-
ner Radroute kann an folgenden drei Kriterien bewertet bzw. mit diesen Kri-

terien aufgewertet werden:

= Infrastruktureller Ausbau der Radroute
= Inszenierung des Themas / Erlebniswert der Radroute
* Anbindung an Gastgeber und Sehenswirdigkeiten (Wertschopfung)

In Zusammenhang mit den Ausbaustandards und Ausbauzustanden der Rad-
route ist zu prifen, ob die mit Hilfe der Streckenkriterien (Wegoberflache,
Wegeart, Befahrbarkeit und Wegbreite) festgestellten Mangel behoben oder
die Route abschnittsweise auf neue Trassen verlegt werden soll. Dies gilt auch
in Zusammenhang mit der Inszenierung des Themas der Radroute bzw. de-
ren Erlebniswert. Eine attraktive Radroute erschliet Gastgeber und andere
Einrichtungen, die regionaldkonomisch bedeutsam sind, bzw. die eine Wert-
schépfung generieren.

Die thematische Ausrichtung, bzw. die Inszenierung des Themas einer touris-
tischen Radroute meint eine sinnvolle Routenfiihrung, die die Thematik des
Weges erlebbar macht. Der ,Westliche Backstein-Rundweg” sollte beispiels-
weise so konzipiert sein, das entsprechende Backsteinbauwerke nicht nur im
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Allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten IGS

.Vorbeifahren” passiert, sondern auch besucht werden kénnen; dass sie also
erlebbar sind und ggf. auch zur Wertschépfung beitragen.

Eine Trassenoptimierung sollte dann vorgenommen werden, wenn beispiels-
weise auf der aktuellen Trassenfihrung Mangel festgestellt wurden (siehe
hierzu auch in die Grundlagen- und Geodaten des Regionalen Radwegekon-
zeptes Westmecklenburg 2021 zu Verkehrssicherheit, Verkehrsfiihrung, DTV-
Grenzwerte usw.) bzw. fir die eine Begriindung dafiir vorliegt, dass der Aus-
baustandard des betreffenden Routenabschnitts nicht verbessert werden
kann oder soll. Naturlich sind auch solche Routenabschnitte zu identifizieren,
fur die keine Trassenverlegung notwendig ist, der Ausbaustandard jedoch
verbessert werden muss. Die Festlegung neuer Trassenfiihrungen soll aus-
zugsweise folgenden Vorgaben entsprechen:

= Die Trassenflihrung sollte moglichst die Ortschaften bzw. Innen-
stadte, die Gastgeber und Sehenswirdigkeiten direkt erschliefen

= Umwege bzw. nicht direkte Streckenfiihrungen sollten vermieden
werden

» Trassenfuhrungen auf Wegen, die im privaten Besitz sind, sollten ver-
mieden werden

= Gemeinsame Trassenflihrungen auf dem D-Routen-Netz oder liber-
regionalen Radrouten (Blindeln von Radrouten) sollen angestrebt
werden

= Radroutenverlaufe sollen hingegen in solchen Abschnitten entzerrt
werden, in denen das damit verbundene sehr hohe Radverkehrsauf-
kommen zu Konflikten fihrt oder die Ausbaustandards hierzu nicht
genugen

* Es empfiehlt sich grundsatzlich, die OPNV-Haltestellen, die zur An-
reise mit dem Fahrrad zum Radfernweg geeignet sind, an die Rad-
route anzubinden oder in der Wegweisung zu berlicksichtigen

= Trassenfihrungen auf straBenbegleitenden Radwegen entlang stark
frequentierter Radrouten sowie Trassenflihrungen auf StraBen mit ei-
nem DTV ab 1.000 Kfz/ Tag sollten vermieden werden

Kostenbetrachtung

In Zusammenhang mit einer Trassenverlegung sind Abwagungen zu treffen,
die die anzunehmenden fortlaufend entstehenden Kosten fiir die jahrlichen
Wartungs-, Pflege- und Instandhaltungsaufwendungen und die mit der Um-
setzung der AusbaumaBnahmen entstehenden Kosten berticksichtigen. Auch

22N009 Hinweise zur Weiterentwicklung touristischer Radrouten in Mecklenburg-Vorpommern.docx 10



Allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten IGS

aktuelle Planungen zum Bau oder Ausbau von Radwegverbindungen sollten
berlcksichtigt werden.

Netzbetrachtung

Die einzelnen Radrouten sind zudem im Netz der umliegenden Radrouten zu
betrachten, um die ErschlieBung der Teilregion in Ganze zu beachten. Allzu
dichte Wegenetze sind allein schon wegen der hohen Wartungs-, Pflege- und
Instandhaltungskosten zu vermeiden. Ebenso sind lickenhafte Netze zu ver-
meiden — insbesondere dann, wenn Wertschdpfung generierende Gastgeber
und Sehenswurdigkeiten nicht oder nicht direkt erschlossen sind.

Gegebenenfalls werden Radrouten auch aufgegeben, wenn die Ausbau- und
Folgekosten nicht getragen werden kénnen oder auch inzwischen neue Rad-
routen entstanden, zu denen bisher keine Informationen vorliegen und die
die Region ausreichend erschlieBen. So ist es also denkbar, Radrouten, bzw.
Netzbestandteile aufzugeben oder das Netz der touristischen Radrouten zu

erweitern.

Anbindung an Nachbarregionen und die Landeshauptstadt Schwerin

Fur Radrouten, deren Streckenverldufe tber die Region des Planungsverban-
des Westmecklenburg hinausgehen, ist die Abstimmung mit den Nachbarre-
gionen und weiteren projektbeteiligten Partnern notwendig, um den An-
schluss in die Nachbarregion optimal festzulegen.

Die Landeshauptstadt Schwerin ist fiir Radreisende von groBer Bedeutung. In
Zusammenhang mit der Radverkehrskonzeption fiir die Landeshauptstadt
Schwerin, die gerade in Entstehung ist, sollen attraktive Routen, die die Stadt
mit ihrem Umland Verbindungen, entstehen. Im Fokus stehen hier somit die
Anknlpfungspunkte an das Radwegenetz der Landeshauptstadt Schwerin.

Hinweise zur Entwicklung touristischer Radrouten

Um den Aufwand zum Betreiben einer touristischen Radroute nachhaltig zu
gestalten, ist ein Qualitatsmanagementsystem grundlegend. RegelmaBige
Kontrollen vor Ort sowie die Wartung der Infrastruktur sollen so umgesetzt
werden, dass eine gute Qualitdt nicht nur nachhaltig auf diesem Niveau ge-
halten, sondern auch nach und nach verbessert werden kann. Damit gemeint
ist somit auch die Sicherstellung der Mittel fir den Unterhalt der Radroute
und deren nachhaltigem Einsatz.

Idealtypisches Qualitadtsmanagementsystem
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Ein idealtypisches Qualitdtsmanagementsystem ist so gestaltet, dass es fir
jede Radroute eine Arbeitsgruppe fir infrastrukturelle Themen sowie eine
Arbeitsgruppe fir Marketingthemen gibt, aus deren Mitte ein zentraler An-
sprechpartner, bzw. eine Person gewahlt wird, die die Aufgaben zur zentralen
Koordinierung erbringt.

Fur die Umsetzung der jeweiligen Aufgaben setzen sich die Arbeitsgruppen
aus demjenigen Personenkreis aus den Gemeinden, Landkreisen sowie ge-
gebenenfalls der Landesverwaltung und den touristischen Institutionen, evtl.
Wirtschaftsférderungen usw. zusammen, die daran zu beteiligen sind. Gege-
benenfalls sind einzelne Personen in beiden Arbeitsgruppen tatig.

Die Arbeitsgruppen treffen sich regelmaBig und setzen die zuvor definierten
Ziele gemeinsam um. Infrastrukturelle Aufgaben beziehen sich auf die War-
tungs-, Pflege- und Instandhaltungsaufgaben fir die Wegeinfrastrukturen.
Dazu gehort die Initiierung von Ausbaumalnahmen wie auch die Pflege der
wegweisenden Beschilderung und Begleitinfrastruktur.

Zielgruppen

Es sollten verschiedene Zielgruppen fiir die Radfernwege und Radrundwege
(sowie Tagestouren) beschrieben und definiert werden (beispielsweise Fami-
lien, Kulturinteressierte, sportlich motivierte Radfahrende, Genusstouren
etc.). Dabei sind die Anspriiche der Gaste an das Wegenetz, die Routenlange,
die Wegweisung und die Routenfiihrung, bzw. thematische Ausrichtung zu
berlcksichtigen. Fur die Beschreibung und Festlegung der verschiedenen
Zielgruppen sind zudem vorhandene Zielgruppenschreibungen aus den vor-
liegenden regionalen Tourismuskonzepten und der Landestourismuskonzep-
tion aufgegriffen werden.

Wegweisende Beschilderung des Radverkehrs und Begleitinfrastruktur

Neben der Radweginfrastruktur und attraktiven Routenflihrung gehort zur
touristischen Infrastruktur auch eine FGSV-konforme Wegweisung fir den
Radverkehr, die sich aus einer Ziel- und Routenwegweisung, Zwischenweg-
weisung und ggf. einer erganzenden Knotenpunktwegweisung zusammen-
setzt. Die Anbindung der Bahnhofe und Tourist-Informationen an die Rad-
route ist (wie bei den Gastgebern auch) nicht immer direkt moglich. Sie konn-
ten in solchen Fallen mit einer sogenannten Objektwegweisung ausgewiesen
(und damit angebunden) werden. Siehe hierzu die ,Hinweise zur wegweisen-
den Beschilderung fiir den Radverkehr im Land Brandenburg”.

22N009 Hinweise zur Weiterentwicklung touristischer Radrouten in Mecklenburg-Vorpommern.docx 12



Allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten IGS

Aber auch das Vorhandensein von gepflegten und gut platzierten Rastplat-
zen und Schutzhitten sowie thematisch ansprechende und nitzliche Infota-
feln und hochwertige Abstellanlagen an den Schutzhitten, Rastplatzen, Se-
henswirdigkeiten, etc., an denen Fahrrader sicher geparkt werden kénnen,
gehoren ebenfalls zu einem vollstandigen Angebot. Hierzu finden sich im
.Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021" ausfiihrliche Hand-
lungsempfehlungen.

Arbeitsgruppe fir Marketingthemen

Die Arbeitsgruppe fir Marketingthemen setzt einen zuvor festgelegten Mar-
ketingplan fir die Radroute um. Hierzu wird ein Budget vereinbart, das tber
einen langeren Zeitraum von Jahr zu Jahr zur Verfligung steht. Damit sollen
solche Ausgaben gedeckt werden, die fiir eine entsprechende Marktplatzie-
rung grundlegend notwendig sind. Weitere Mittel werden fiir zusatzliche Ak-
tivitaten (Messauftritte, Printprodukte, Social Media, Marktforschung, etc.)
notwendig. Die Verwendung der Finanzmittel und deren zielgruppengenaue
Anwendung sind Aufgabe der Arbeitsgruppe.

Zentrale Koordinierung

Jede touristische Radroute bendtigt, wie oben beschrieben, eine zentrale Ko-
ordinierung bzw. einen Qualitatsbeauftragten, bei dem alle Informationen
zusammenlaufen und mit dem alle anfallenden Aufgaben der Arbeitsgruppe
Infrastruktur und Marketing abgestimmt erbracht werden.

Zugrunde liegt hierzu oftmals eine Kooperationsvereinbarung oder sonstige
vertragliche Vereinbarung, an der sich alle Projektpartner beteiligen und die
eine langfristige Aufgabenwahrnehmung vorsieht. Die Vereinbarung regelt
die Aufgaben, sowie deren Finanzierung und personelle Aufstellung.

Folgende Aufgaben werden Ublicherweise wahrgenommen:

» Bindelung von Aufgaben

= Koordinierung von Aufgabenumsetzung

=  Sammlung und Weitergabe von Informationen

» Informationen zum aktuellen Routenverlauf, ggf. zu Streckensperrun-
gen, Umleitungen, zum Zustand der Wege

= Koordinierung der mind. jahrlichen Wartung der Wegweisung

= Koordinierung der jahrlichen Kontrollbefahrung

= Netzwerkarbeit mit den Routenanrainern sowie den Gastgebern und
Betreibern der Sehenswirdigkeiten
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»= Qualitdtsmanagement der gesamten touristischen Radroute
= enge Zusammenarbeit mit den Akteuren der zentralen Vermarktung
= Ansprechperson fiir die projektbeteiligten Partner

Zentrale Ansprechperson fiur die Gaste

Zudem wird ein Ansprechpartner fiir die Gaste bendtigt. Auch hier sollte es
sich um eine zentrale Stelle handeln, so dass sich der Landestourismusver-
band Mecklenburg-Vorpommern e.V.,, die regionalen Tourismusverbande
oder die zuvor beschriebene zentrale Koordinierungsstelle flir diese Aufga-
ben anbietet. Gasteanfragen (Informationen, Gastgeber, Ubernachtungen,
etc.) sollten geblndelt und einheitlich durch eine Ansprechperson verteilt
und weitergegeben werden.

Zentrale Vermarktung

Es ist sinnvoll, die zentrale Vermarktung der touristischen Radrouten durch
den Landestourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. in enger Zu-
sammenarbeit mit den regionalen Tourismusverbanden umzusetzen. Denk-
bar ware zudem auch die Aufgabenumsetzung durch die zentrale Ansprech-
person / die zentrale Koordinierungsstelle. Fir die Vermarktung einer Rad-
route ist ein Marketingbudget vorzusehen, das sich aus Mitteln der Touristi-
ker, der Anrainer-Kommunen und Leistungstrager zusammensetzt. Auch
hierflr ist eine Vereinbarung notwendig, die die langfristige Aufgabenum-
setzung ermdglicht.

Fur eine professionelle Marketingaufstellung der Radrouten mit einer mdg-
lichst groBen Reichweite ist die Einbindung in das Uberregionale Marketing
grundlegend. Die Platzierung der Radroute sollte sowohl lokal als auch regi-
onal, landes- als auch bundesweit erfolgen und mit den beteiligten Marke-
tingorganisationen abgestimmt sein. Die Vermarktung sollte sich an die lan-
desweit einheitlichen Grundlagen halten und alle Vorgaben des Corporate
Designs bzw. der Corporate Identities umsetzen.

Gastezufriedenheit — Qualitdtsprozess

Die Befragung der Géaste zu deren Zufriedenheit und zu deren Einschdtzung
zu ihrem fahrradtouristischen Erleben sollte als Grundlage zur Evaluation und
zur standigen Verbesserung der Radrouten genutzt werden.
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5. Hinweise zur Weiterentwicklung der Radfernwege und lber-

regionalen Rundwege in Westmecklenburg

Fur jede Radroute wird im nachfolgenden Abschnitt mit Hilfe der vorliegen-
den Daten eine zusammenfassende und kurze Einschatzung gegeben, die
den Angebotswert, d.h. die touristische Attraktivitat der einzelnen Radrouten
betrachtet. Soweit moglich wurde geprift, ob die definierte Zielgruppe und
das jeweilige Thema aufeinander abgestimmt sind.

= Zielgruppe

= Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung
» Trassenfuhrung

* Anbindung an den OPNV

Hinweise zur Bildung der Zielgruppen

Alle 11 Radrouten sprechen die Zielgruppe der Ubernachtungsgaste an, die
mit dem Rad von Etappe zu Etappe radeln. Eine detaillierte Zielgruppenbe-
schreibung liegt fur die 11 Radrouten aus dem Landestourismusverband
Mecklenburg — Vorpommern bislang nicht vor. Der Landestourismusverband
Mecklenburg — Vorpommern spricht vornehmlich die Radurlauber an und
unterscheidet bislang keine thematischen Zielgruppen (Kulturinteressierte,
Sportive, Familien).

Im Rahmen der Weiterentwicklung der Urlaubsmarke MV wird derzeit jedoch
die Zielgruppenansprache neudefiniert. Kiinftig werden voranging die Ziel-
gruppe der Offenen, der sogenannten ,Limbic Types” angesprochen. Grund-
legend werden die Radtouristen wie folgt unterschieden:

= Radurlauber: Hauptmotiv Radfahrern, Streckenradler, die von Ort zu
Ort auf Fernradwege und Rundtouren fahren (Kurzurlaube bis 3)

= Radausfligler: Tagesausfligler, die die Regionen entdecken und dazu
die regionalen Touren nutzen

Grundsatzlich sind fiir die einzelnen Zielgruppenbeschreibungen auch die
grundsatzlichen Erwartungen, die eine Radreise nach Mecklenburg-Vorpom-
mern erweckt (Naturerleben, Seenlandschaften, Ostseekuisten, etc.), zu spie-
geln.

In Zusammenhang mit den gangigen Marktforschungstatigkeiten und insbe-
sondere im Zuge mit der Anwendung der Ergebnisse, die im Rahmen der
Radverkehrsanalyse Mecklenburg-Vorpommern fir die einzelnen Radrouten
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ausgewertet werden, sollten Zielgruppenbeschreibungen, bzw. Grundlagen
fur die Erstellung von Marketingpléanen flr jede Radroute erarbeitet werden.

Mithilfe dieser Auswertungen sollte es eine Datengrundlage zur Herkunft der
Gaste und zu deren Erwartungen und soziodemografischen Eigenschaften
und damit auch Herkunft vorliegen.

Diese sind mit den Alleinstellungsmerkmalen der Raddestination Mecklen-
burg-Vorpommern, bzw. Westmecklenburg und einer jeden Radroute in Ein-
klang zu bringen.

Hierzu gehdrt sowohl die Unterscheidung, bzw. Abstufung der Anziehungs-
kraft von Highlights, die fir die Uberregionale Vermarktung oder regionale
Vermarktung geeignet sind. Potenzialeinschatzungen sind hierzu oftmals ein
hilfreiches Instrument.

Im Ergebnis sollte es fur jede Radroute eine Zielgruppenbeschreibung geben,
zu der das Angebot, bzw. das Alleinstellungsmerkmal, die touristischen High-
lights und Leuchttlirme, die die Radroute erschlieen eindeutig passen. Dazu
gehort schlieBlich auch die ,Produktbeschreibung”, d.h. die Beschreibung der
Radroute, der einzelnen Etappen, ein Hohenprofil, eine Empfehlung zur Er-
reichbarkeit, zur Fahrtrichtung sowie zum Start und zum Ende der Route.

Folglich finden sich in den nachstehenden Ausfiihrungen zu den Zielgruppen
nur erste allgemeinere Ausflihrungen, die noch nicht fir jeden Radweg voll-
standig beschrieben werden kdnnen.

Eindeutige Radroutenbezeichnungen

Die Bezeichnungen der Radrouten sollen die Themen der Radrouten wieder-
geben und moglichst unverwechselbar sein.

Eindeutiger Name des Elbe-Miiritz-Rundweges, des Mecklenburgischen
Seen-Radweges sowie des Mecklenburgischen Seen-Rundweges

Es ist problematisch, dass mehrere Radrouten mit ahnlichen Bezeichnungen
durch die Region zwischen Elbe und Mritz fihren, die gleiche oder dhnliche
Gasteerwartungen projizieren und die nicht klar zu unterscheiden sind. Dies
betrifft den Elbe-Muritz-Rundweg, den Mecklenburgischen Seen-Radweg
sowie den Mecklenburgischen Seen-Rundweg. So ist es sinnvoll, insbeson-
dere fur diese Radrouten in Zusammenhang eine Scharfung des touristischen
Angebotes hinsichtlich der Streckenlange, Routenfiihrung, Attraktivitat des
touristischen Routenthemas und fir die definierte Zielgruppe zu erarbeiten.
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Sinnvoll ist der Vorschlag des Planungsverbandes Mecklenburgische Seen-
platte, der eine Neuausrichtung und damit einhergehende Umbenennung
des Mecklenburgischen Seen-Radwegs vorsieht. Die Route ,Von der Elbe
zum Haff” scharft das Thema der Radroute, ist pragnant, eingangig und an-
sprechend.

Eindeutiger Name des Elbe-Miiritz-Rundweges, des Eldetal-Rundweges

und des Elbetal-Schaalsee-Rundweges

Der Eldetal-Rundweg und der Elbetal-Schaalsee-Rundweg sind zum einen
aufgrund der Namensahnlichkeit von Elde und Elbe sehr dhnlich und zum
anderen moglicherweise auch verwirrend, da der Eldetal-Rundweg entlang
der Elde-Muiritz-WasserstraBBe bis zur Elbe flihrt und damit auch eine thema-
tische Uberschneidung zum Elbe-Miiritz-Rundweg besteht.

Hier sind die Besonderheiten der einzelnen Wege auch in den Bezeichnungen
genauer auszuarbeiten. Denkbar ist ein Wortspiel, dass die Verwechselbar-
keit/ Ahnlichkeit der Elbe und der Elde sowie derer Flusstiler wortgewandt
aufgreift.

Weitere allgemeine Hinweise zur Weiterentwicklung der Rad-

routen

Im Rahmen der touristischen Radwegekonzeptionen etablierte sich der
Trend, verwinkelte, kleinteilige Rundkurse und umwegige Routenfiihrungen
zu vermieden. Gewlinscht sind hingegen klare Trassenflihrungen, die das
Thema einer Radroute eindeutig reprasentieren.

Wenn es moglich ist, sollten Start und Ziel - fur flussbegleitende Radrouten
gegebenenfalls auch Quelle und Mindung - durch Infotafeln, Sichtachsen,
etc. oder ahnliches inszeniert werden. Aus der konzeptionellen Sicht emp-
fiehlt es sich zudem, Streckenabschnitte auf denen viele Trassen verschiede-
ner Radrouten (Plauer oder Schweriner See) gelegen sind, zu entflechten.

Die Trassenflhrung sollte das Thema der Route auf Wegen, die den infra-
strukturellen Anspriichen genligen, gefiihrt werden und die touristische In-
wertsetzung und damit auch das Alleinstellungsmerkmal zu fokussieren. So
sollten beispielsweise flussbegleitende Radrouten das Erleben des Flusses
und der durch den Fluss geformten Landschaft erlebbar machen.

Dieser Art konzipierte Radrouten erleichtern nicht nur die eindeutige Weg-
weisungskonzeption, sondern auch die Orientierung der Gaste vor Ort, die
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auf trassengleichen Abschnitten oder Verbindungswegen anderenfalls oft-
mals erschwert ist.

Die Datenblatter liegen diesem Hinweispapier bei und geben Ubersichtlich
den infrastrukturellen Ausbaustandard und Ausbauzustand der Radrouten
wieder. Im Abgleich mit den gewiinschten Standards, wurden solche Ab-
schnitte kenntlich gemacht, fir die MaBnahmen zur Qualitatsverbesserung
auf den aktuellen Trassen notwendig sind. Hier ist im Einzelnen zu priifen, ob
die Handlungsbedarfe initiiert werden sollen oder ob sich aus beschriebenen
Griinden eine Anderung der Trasse ergibt.

Im Falle einer Trassendnderung sind die Grundlagen des Regionalen Rad-
wegekonzeptes Westmecklenburg 2021 umzusetzen. Es empfehlen sich die
beschriebenen allgemeinen Hinweise zur Weiterentwicklung von Radrouten
in Umsetzung des beschriebenen Kommunikationsprozesses.

Im Frihling 2022 wurden zahlreiche projektbeteiligte Partner formlos im Rah-
men einer ersten Interessenabfrage um eine erste Stellungnahme bzw. um
erste Vorschlage flr alternative Routenflihrungen gebeten. Sie sollten eine
erste Grundlage fur weiterfiihrende Recherchen dahingehend sein, wie mit
den nachsten Schritten die Routenflihrung optimiert werden kann. SchlieB3-
lich sollte die neue Routenfiihrung ebenfalls vor Ort besichtigt und bewertet
werden und anschlieBend auch in die Konzeption zur Routenoptimierung
eingehen.

Dartber hinaus wurden fir nachstehende Ausfihrungen keine aktuellen Pla-
nungen, vor Ort vorhandene Wegweisungen, etc. abgefragt. Es empfiehlt sich
jedoch, diese Informationen im Zuge der Zusammenarbeit den Projektbetei-
ligten Partnern abzufragen und im Zuge dessen auch Hintergriinde fir be-
stehende Trassen abzufragen. SchlieBlich betreffen Anderungsvorschlige ei-
ner Radroute ggf. auch Abschnitte einer weiteren Radroute, so dass dieses in
Zusammenhang (Netzkonzept, siehe hierzu auch Kapitel 4) betrachtet und
abzuwdgen sind. Einige Trassenfiihrung sind sicherlich fir die Evaluation der
Radrouten/ Basisnetz der Stufe 2 zur tagestouristischen ErschlieBung — ggf.
in Zusammenhang mit der Knotenpunktwegweisung hilfreich.
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1. Ostseeklisten-Radweg

Der Ostseekilsten- Radweg hat eine Lange von 186 km in Westmecklenburg
(ca. 700km in Mecklenburg-Vorpommern) und ist als Radfernweg von her-
ausragender Bedeutung fiir den Fahrradtourismus in Mecklenburg-Vorpom-
mern. Zudem ist er Teil des Netzes der sogenannten ,D-Routen” als D-Route
2 und des Netzes der Euro-Velorouten als EuroVelo 10 und EuroVelo 13. Im
Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Ostseekisten-
Radweg als Vorrangroute fiir den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name

Der Ostseekiisten-Radweg verlauft zumeist direkt an der Kuste entlang von
Libeck-Travemiinde bis Riigen — mit kurzen Abstechern ins Kistenvorland.
Der Name ist eindeutig und definiert das Thema der Route — das Erleben der
Ostsee bzw. der Ostseekdiste.

Erlebniswert, Inszenierung und Trassenfiihrung

Fur die Trassenfihrung des Ostseekilisten-Radwegs ist ein moglichst nahes
Fahren entlang der Ostseekiiste grundlegend. Diese Anforderung ist jedoch
aufgrund der hohen touristischen Nachfrage, Naturschutzgriinden uvm. in
den Kistenregionen Mecklenburg-Vorpommerns nicht immer problemfrei
umsetzbar. So ist es in einigen Abschnitten in enger Abstimmung mit den
Partnern vor Ort gegebenenfalls notwendig, vor allem gemeinsame Routen-
fihrungen fur den FuB3- und Radverkehr zu entzerren, um dem hohen Gaste-
aufkommen ein Platzangebot zu bieten.

Zielgruppe

Die Ostseekiste ist eine attraktive Urlaubsdestinationen, die viele einheimi-
sche Gaste aus Mecklenburg-Vorpommern, aus den umliegenden und fernen
Bundeslandern und insbesondere als Euro-Velo-Route und D-Route aber
auch Gaste aus dem Ausland anzieht.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Folgender Einstieg in den Ostseekisten-Radweg ist in der Region des Pla-
nungsverbandes Westmecklenburg unmittelbar erreichbar:

=  Wismar (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 11 und RB 17)

Dariiber hinaus sind zahlreiche weitere Einstiege Giber Bahnhofe des Regio-
nal- und Fernverkehrs im weiteren Verlauf der Route moglich.
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2. Radweg Hamburg — Riigen

Der Radfernweg Hamburg - Rligen hat eine Lange von 115km in Westmeck-
lenburg (insgesamt ca. 525km). Im Regionalen Radwegekonzept Westmeck-
lenburg 2021 ist der Radfernweg Hamburg - Riigen als Vorrangroute fiir den
Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Der Radfernweg hat mit dem Titel Hamburg — Riigen einen eindeutigen Na-
men, der das Thema des Radweges das Verbindungsroute zwischen der Met-
ropole Hansestadt Hamburg und der Urlaubsinsel Riigen klar definiert.

Der Erlebniswert fur diesen Radfernweg liegt demnach in der Verbindung der
touristischer Hotspots Hamburg und Riigen, an der naturraumlichen Insze-
nierung und dem Erleben der Stadte auf dem Weg von Hamburg nach Ri-
gen. Somit stehen die touristischen Highlights sowohl kulturell also auch na-
turrdaumlich im Vordergrund.

Trassenfiihrung

Weite Teile dieses Trassenabschnitts flihren auf StraBen entlang. Hier ist zu
prufen, ob alternative Trassenflihrungen sinnvoll sind, um Radfahrende ge-
gebenenfalls von StraBen auf Radwege umzuleiten. Von Gadebusch aus fihrt
der Radfernweg in die Schweriner Innenstadt und nutzt dabei eine Trasse
Uber Neuendorf nach Lutzow. In diesem Abschnitt, aber auch zwischen Ho-
hen Viecheln und Ventschow und 6stlich von Warin und in Richtung Baum-
garten, sind ggf. ,begradigte” Routenflihrung zu diskutieren. Zudem ist eine
eindeutige ,alternativiose” Streckenfiihrung durch Gardebusch sinnvoll.

Insgesamt besteht fiir den Radfernweg Hamburg - Riigen weniger Bedarf zur
Evaluation der Trassenfiihrung in Westmecklenburg.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Radfernweg Hamburg — Rigen beginnt in Hamburg und endet auf Ru-
gen. Start und Ziel sind somit mit den 6ffentlichen Nah-, Regional- und Fern-
verkehrsmitteln hervorragend erschlossen. In der Region des Planungsver-
bandes Westmecklenburg ist der Radfernweg zudem an folgenden Stellen
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar:

=  Gadebusch (Nahverkehr: RB 13)
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= Litzow (Nahverkehr: RB 13)

=  Schwerin-Lankow (Nahverkehr: RB 13)

= Schwerin Hbf (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1 und
RE 2 / Nahverkehr: RB 13 und RB 17)

= Schwerin Mitte (Regionalverkehr: RE 1 und RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

= Libstorf (Regionalverkehr: RE 2 und RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und
RB 18)

= Bad Kleinen (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1, RE 2 und
RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und RB 18)

= Ventschow (Regionalverkehr: RE 1 und RE 4)

= Blankenberg (Regionalverkehr: RE 1 und RE 4 / Nahverkehr: RB 17)

3. Elbe-Radweg

Der Elbe-Radweg hat eine Lange von 27km in Westmecklenburg. Auch wenn
der Elberadweg nur diesem sehr kurzem Trassenabschnitt durch Mecklen-
burg-Vorpommern fihrt, ist er Teil des Netzes der sogenannten ,D-Routen”
als D-Route 10 mit mehr als 1.200km und von herausragender Bedeutung fiir
den Fahrradtourismus. Im Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg
2021 ist der Elbe-Radweg als Vorrangroute fiir den Fahrradtourismus enthal-
ten.

Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Die Bezeichnung der Radroute ist eindeutig. Der Elbe-Radweg begleitet die
Elbe an beiden Ufern der Elbe vom Riesengebirge bis zum Wattenmeer durch
das 400 km lange UNESCO-Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe. Briicken
und Fahren ermdglichen mehrere Flussquerungen. Das Thema ist auf dem
Weg prasent und der Name somit eindeutig.

Trassenfiihrung

Der Elbe-Radweg hat in beiden Abschnitten alternative Trassenfiihrungen auf
der westlichen Flussseite in Sachsen-Anhalt und Niedersachsen. Somit kon-
nen sich Radreisende jederzeit entscheiden, welche der beiden Trassenfiih-
rungen sie wahlen. Auch vor diesem Hintergrund ist es unumganglich, die
hochsten Qualitatsstandards einzuhalten.
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Der Elbe-Radweg flihrt in 2 Abschnitten durch die Region des Planungsver-
bandes Westmecklenburg. Ein Abschnitt fihrt ostlich der Elbe durch Boizen-
burg/Elbe, ein zweiter Abschnitt flihrt im Landkreis Ludwigslust Parchim und
beginnt stidlich von Domitz und endet nérdlich von Riiterberg.

Im nérdlichen Abschnitt bei Boizenburg/Elbe gibt es verschiedene infrastruk-
turelle Mangel. Die Trassenfiihrung stidlich von Boizenburg/Elbe ist gut ge-
wahlt. Die Trassenflihrung Richtung Norden ab Boizenburg/Elbe ist hingegen
straBenbegleitend.

Im stdlichen Abschnitt ist eine Trassenfliihrung gewahlt, die abschnittsweise
straBenbegleitend entlang der B195 und B191 fuhrt und Domitz direkt er-
schlieBt. Riterberg liegt, bis die Route auf den straBenbegleitenden Radweg
entlang der B195 / B191 flihrt, auf dem Deich — um straBenbegleitende Rad-
wege zu meiden und die Strecke zu begradigen, ist zu prufen, ob ggf. zumin-
dest abschnittsweise weitere Abschnitte auf den Deich gelegt werden kén-
nen. Dies empfiehlt sich auch fir die Trassenfihrung Richtung Norden ab
Boizenburg/Elbe.

Zielgruppe

Die Elbe ist einer der bedeutendsten Flisse Europas, der einen unverwech-
selbaren und sehr besonderen Naturraum pragt und mit dem die deutsche
Geschichte in vielen Zusammenhangen eng verknupft ist. So hat die Elbe als
Fluss und Thema des Radfernweges einen sehr hohen Bekanntheitsgrad und
zieht als Euro-Velo-Route und D-Route Gaste aus ganz Deutschland und dem
Ausland an.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Im Verlauf des Elbe-Radweg ist eine Anbindung an den OPNV in der Region
Westmecklenburg an der folgenden Haltestelle gegeben:

» Boizenburg (Elbe) (Regionalverkehr: RE 1)

4. Elbe-Muritz-Rundweg

Der Elbe-Miritz-Rundweg hat als Radfernweg eine Lange von 103km in
Westmecklenburg (insgesamt ca. 410km). Im Regionalen Radwegekonzept
Westmecklenburg 2021 ist der Elbe-Muritz-Rundweg als Vorrangroute fir
den Fahrradtourismus enthalten.
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Eindeutiger Name

Der Elbe-Miritz-Rundweg verlauft durch eine fluss- und seenreiche Land-
schaft teils entlang der Elbe, teils am Ufer der Miritz entlang. Beide Natur-
raume sind Uber den Rundweg erlebbar.

Der Name der Radroute lasst auf das Thema der Route schlieBen. Wie in der
Kapiteleinleitung dargestellt, ist es problematisch, dass weitere Radrouten
ahnliche Bezeichnungen tragen. Dies betrifft v.a. den Elbe-Miritz-Rundweg,
den Mecklenburgischen Seen-Radweg sowie den Mecklenburgischen Seen-
Rundweg.

Erlebniswert und Inszenierung

Der Radfernweg verbindet 2 naturrdumlich Besonderheiten — zum einen die
Elbe, zum anderen die Muritz. Der Erlebniswert fir dieses Radfernweg liegt
in der naturraumlichen Inszenierung und dem Erleben der Stadte auf dem
Weg zwischen Elbe und Muritz durch Mecklenburg-Vorpommern. Somit ste-
hen die glazial gepragten naturrdaumlichen Besonderheiten der higeligen
Landschaft im Vordergrund. Sicherlich Thema der Radroute das Erleben von
unberihrter Natur, vielen Seen und Badestellen.

Trassenfiihrung

Neben zwei kurzen Trassenabschnitten zwischen Paltschow und Pampin ent-
lang der L82 und durch Wendisch Priborn fihrt der Radfernweg im Landkreis
Ludwigslust-Parchim durch die Ruhner Berge nach Norden Richtung Par-
chim. Er erschlieBt die Innenstadt Parchims und fiihrt nérdlich Richtung Kan-
nenberg nach Darze. Im Weiteren flhrt die Route in Richtung Osten Uber
Stralendorf und Lancken nach Libz. Der Rundweg erschlieft die Innenstadt
von Lubz und fuhrt in Richtung Plau am See und zum Plauer See. Durch die
Innenstadt von Libz ist eine eindeutige ,alternativiose” Streckenfiihrung
sinnvoll. In Richtung Plau am See ist die Route wenig linear und fuhrt tUber
Kritzow nach Karbow, Retzow und Gnevsdorf nach Ganzin und sidlich um
den See herum, bzw. entlang des 6stlichen Ufers. Auf der Strecke zwischen
Libz und Plau am See ist im Sinne einer gradlinigen Strecke tber eine Tras-

senoptimierung nachzudenken.
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Elbe-Miritz-Rundweg und der Eldetal-Rundweg erschlieBen auf verschie-
dene Routen die Region sudlich und 8stlich von Parchim bis zum Plauer See.
So sind Trassenoptimierungen in Zusammenhang zu betrachten.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Da es sich um einen Rundweg handelt, ist ein Einstieg prinzipiell Gberall mog-
lich. Folgende Bahnhofe sind im Gebiet des Planungsverbandes Westmeck-
lenburg in unmittelbarer Nahe des Radweges erreichbar:

= Parchim (Nahverkehr: RB 13 und RB 14)
= Libz
= Plau am See

Dartiber hinaus sind weitere Einstiege Uiber Bahnhofe des Nah-, Regional-
und Fernverkehrs auB3erhalb Westmecklenburgs mdglich.

5. Mecklenburgischer Seen-Rundweg

Der Mecklenburgischer Seen-Rundweg hat insgesamt eine Ldnge von ca.
265km und in Westmecklenburg eine Lange von 183km. Im Regionalen Rad-
wegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Mecklenburgischer Seen-Rund-
weg als Basisroute der Stufe 1 flr den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name

Der Name der Radroute lasst auf das Thema der Route schlieBen. Wie in der
Kapiteleinleitung dargestellt, ist es problematisch, dass weitere Radrouten
ahnliche Bezeichnungen tragen. Dies betrifft den Elbe-Muritz-Rundweg und
v.a. den Mecklenburgischen Seen-Radweg sowie den Mecklenburgischen

Seen-Rundweg.
Erlebniswert und Inszenierung

Wie beim Mecklenburgischen Seen-Radweg ist auch beim Mecklenburgi-
schen Seen- Rundweg der Name Programm: die Mecklenburgischen Seen.
Die Radroute inszeniert die Mecklenburgische Seenlandschaft. Somit stehen
auch hier die glazial gepragten naturraumlichen Besonderheiten der teilweise
higeligen Landschaft im Vordergrund. Zum Routenthema gehort ebenfalls
das Erleben von unberthrter Natur, vielen Seen und Badestellen.

Trassenfiihrung
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Im Grunde genommen ist der Mecklenburgische Seen-Rundweg kein Rund-
weg, sondern besteht aus drei einzelnen Rundwegen unterschiedlicher
GroBe, die das Gebiet 6stlich des Schweriner Sees in Richtung Sternberg und
Goldberg erschlieBen. Als tiberregionaler Radrundweg ist die Trassenflihrung
somit wenig attraktiv und sollte grundlegend tberdacht werden.

Die drei einzelnen Rundtouren sollten flr die tagestouristische ErschlieBung
der Region diskutiert werden. Fur die Radroute als Radrundweg, bzw. als Rad-
fernweg ist es jedoch notwendig, die Trassenflihrung zu einem geradlinigen
Rundkurs zu entwickeln. Gleichzeitig sollte das Routenthema ,Mecklenburgi-
sche Seenlandschaft” verstarkt in den Fokus ricken, um weitere, auch klei-
nere Seen zu erschlieBen. So ist es denkbar, gemeinsam mit den projektbe-
teiligten Partnern der Nachbarregion in der Mecklenburgischen Seenplatte
die Trassenflihrung so zu erweitern, dass die Miritz und die sogenannte
Kleinseenplatte erschlossen werden und mit den Seen in Westmecklenburg
verbunden sind.

Zur bestehenden Trassenfihrung ist anzumerken, dass die Routenfiihrung
von Krassow in Richtung Zurow sowohl nérdlich als auch sudlich der Auto-
bahn gefiihrt werden kann. Hier ist die attraktivere Routenfiihrung auszu-
wahlen. Im Abschnitt entlang der L1471 zwischen Sternberg Burg und Stern-
berg liegen Wegabschnitte der beieinanderliegen Rundkurse trassengleich,
so dass es keine eindeutige und geradlinige Routenflihrung gibt, die ggf.
auch in Zusammenhang mit der Wegweisung Probleme aufwirft. Die aktuelle
Trasse von Crivitz nach Wamkow fiihrt derzeit nach Norden Uber Sternberg
und ist somit ebenfalls wenig gradlinig. Sternberg als attraktives Etappenziel
ist nicht optimal erschlossen. Die Trassenfihrung im &stlichsten Abschnitt
des Radrundweges sollte den Dobbertiner und Goldberger See sowie ggf.
auch weitere Seen moglichst ufernah begleiten.

Vor dem Hintergrund dieser grundlegenden Handlungsbedarfe fiir diese
groBraumigen Trassenanderungen, wird auf weitere, detaillierte Anderungs-
vorschlage/ Anregungen verzichtet.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Mecklenburgische Seen-Rundweg ist Uber die folgenden Bahnhofe an
den OPNV angeschlossen (mit * gekennzeichnete Bahnhéfe liegen nicht un-
mittelbar, jedoch erreichbar nahe an der Route):

= Crivitz (Nahverkehr: RB 13)
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= *Bad Kleinen (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1, RE 2
und RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und RB 18)
* Dorf Mecklenburg (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

» *Blankenberg (Regionalverkehr: RE 1 und RE 4 / Nahverkehr: RB 17)

6. Mecklenburgischer Seen-Radweg

Der Mecklenburgischer Seen-Radweg hat eine Lange 665km insgesamt; da-
von ca. 140km in Westmecklenburg. Im Regionalen Radwegekonzept West-
mecklenburg 2021 ist der Mecklenburgischer Seen-Radweg als Basisroute
der Stufe 1 fir den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name

Der Name der Radroute lasst auf das Thema der Route schlieBen. Wie in der
Kapiteleinleitung dargestellt, ist es problematisch, dass weitere Radrouten
ahnliche Bezeichnungen tragen. Dies betrifft den Elbe-Muritz-Rundweg und
v.a. den Mecklenburgischen Seen-Radweg sowie den Mecklenburgischen
Seen-Rundweg.

Erlebniswert und Inszenierung

Wie beim Mecklenburgischen Seen-Radweg ist auch beim Mecklenburgi-
schen Seen- Rundweg wie schon oben dargestellt der Name Programm: die
Mecklenburgischen Seen. Die Radroute inszeniert die Mecklenburgische Se-
enlandschaft. Somit stehen auch hier die glazial gepragten naturraumlichen
Besonderheiten der teilweise hiigeligen Landschaft im Vordergrund. Zum
Routenthema gehdrt ebenfalls das Erleben von unberihrter Natur, vielen
Seen und Badestellen.

Trassenfiihrung

Im Grunde genommen, verbindet der Mecklenburgische Seen- Radweg die
Elbe mit dem Stettiner Haff. So ist es gemeinsam mit den projektbeteiligten
Partnern der Nachbarregion in der Mecklenburgischen Seenplatte zu disku-
tieren, ob deren Vorschlag, dass die Route somit auch den Titel ,Von der Elbe
zum Haff" tragt. So wirde sie sich von anderen Radrouten abzugrenzen, er-
schieBt die Mecklenburgische Seenplatte durch viele kleine typische Orte wie
Doémitz, Garwitz und Matzlow und gréBere Orte wie Ludwigslust, Parchim,
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Libz und Crivitz Richtung Osten flihren und konnte Highlights wie das Lud-
wigsluster Schloss, die mittelalterliche Wehranlage in Neustadt-Glewe, Vo-
gelschutzgebiete entlang der Lewitz und Elde, den Hafenort Waren (Mritz)
sowie den umliegenden Miiritz-Nationalparks, den Schleusenort Mirow, die
Residenzstadt Neustrelitz, die Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg am Tollen-
sesee und schlieBlich die Insel Usedom anbinden.

Die Radroute zur Insel Usedom fiihrt entlang des Stettiner Haffs Giber Uecker-
miinde und Anklam, wo die Uberquerung des Peenestroms erfolgt, bis in das
Kaiserbad Ahlbeck. Weiterhin fihrt die Radroute an der Usedomer Au-
Benkuste trassengleich mit dem Ostseekiisten-Radweg entlang der Ostsee-
kiste und endet in Wolgast.

Hinsichtlich des letzten Routenabschnittes lber die Insel Usedom ist zu dis-
kutieren, wo das Thema der Radroute ,Von der Elbe zum Haff” und damit der
Radweg endet.

Die Radroute ,Von der Elbe zum Haff” hatte eine pragnante attraktive Rou-
tenfihrung, die die derzeit geringe Nachfrage des Mecklenburgischen Seen-
Radweges, die der Landestourismusverband (2022) schildert, steigern kann.
Die empfohlene Ausrichtung als Radroute ,Von der Elbe zum Haff” bringt
einen grundlegenden Handlungsbedarf fiir diese groBraumigen Trassenan-
derungen mit sich. So wird nachfolgend auf detaillierte Anderungsvor-
schlage/ Anregungen verzichtet.

Wie flr den in diesem Abschnitt trassengleichen Radfernweg Hamburg-Ru-
gen beschrieben, fihrt die Route von Gadebusch aus in die Schweriner In-
nenstadt und nutzt dabei eine Trasse Gber Neuendorf nach Litzow. In diesem
Abschnitt, aber auch zwischen Hohen Viecheln und Ventschow und 6stlich
von Warin und in Richtung Baumgarten, sind ggf. ,begradigte” Routenfiih-
rung zu diskutieren. Zudem ist eine eindeutige ,alternativiose” Streckenfiih-
rung durch Gardebusch sinnvoll.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Wegabschnitt in Westmecklenburg ist Gber die folgenden Bahnhofe an
den OPNV angebunden:

» Ludwigslust (Fernverkehr: ICE, IC und EC / Regionalverkehr: RE 2 /
Nahverkehr: RB 14 und RB 17)

=  GroB Laasch (Nahverkehr: RB 14)

=  Neustadt-Glewe (Nahverkehr: RB 14)
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= Parchim (Nahverkehr: RB 13 und RB 14)
= Libz
=  Plau am See

7. Westlicher Backstein-Rundweg

Der Westliche Backstein-Rundweg hat eine Lange von 358km in Westmeck-
lenburg und ist ein Radrundweg mit insgesamt 370km Lange. Im Regionalen
Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Westliche Backstein-Rund-
weg als Basisroute der Stufe 1 fiir den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Der Westliche Backstein-Rundweg ist eine lGberregionale Radroute, die den
Norden Westmecklenburgs auf verschiedenen Trassen erschlie3t und bau-
historische architektonische und stadtebauliche Themen aufnimmt. Mit zahl-
reichen aus den namensgebenden schlichten Lehmziegeln erbauten Schlds-
sern, Kirchen und Kathedralen, einem Dom und einem Munster sowie Stadt-
toren, Bauernkaten und Burgerhausern ist das Thema immer wieder prasent
und bildet das Thema der Radroute ab.

Die Bezeichnung ,Westlicher” Backstein-Rundweg |38t schon auf den ,Ostli-
chen” Backstein-Rundweg schlieBen. Gegebenenfalls sind beide Rundwege
miteinander zu verbinden. In jedem Fall eignet sich das Thema auch fir die
Entwicklung von Tagestouren.

Trassenfiihrung

Der Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. bewirbt den Westli-
chen Backstein-Rundweg auf der Seite www.auf-nach-mv.de (05/2022) als
durchgehenden Rundweg ohne Verbindungsstiicke. Offenbar gibt es unter-
schiedlich dargestellte Routenverlaufe.

Die hier vorliegende Trassenfiihrung des Westlichen Backstein-Rundweges
fuhrt auf drei verschiedenen Routen, die auch einzeln als drei Rundwege be-
schrieben werden kénnen, durch den nordwestlichen Teil Westmecklen-
burgs. Der Radfernweg hat keine lineare Routenfiihrung und ist auch kein
Rundweg. Wie schon fiir den Mecklenburgischen Seen-Rundweg beschrie-
ben, besteht auch hier Handlungsbedarf darin, eine eindeutige Routenfih-
rung zu konzipieren und die Trassenfiihrung zu optimieren.
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Die drei einzelnen Rundtouren sollten fir die tagestouristische ErschlieBung
der Region diskutiert werden. Fir die Radroute als Radrundweg ist es jedoch
notwendig, die Trassenfihrung zu einem geradlinigen Rundkurs zu entwi-
ckeln. Gleichzeitig sollten alle groBen und kleinen architektonischen ,Back-
stein- Highlights” im Mittelpunkt stehen.

Zwischen Schonberg, Klitz und Boltenhagen sowie 6stlich zwischen Neuklos-
ter und Glasin ist Uber eine ,gestraffte”, geradlinigere und pragante Routen-
fihrung zu diskutieren. Grevesmuhlen als attraktives Etappenziel mit Back-
steinarchitektur ist nicht optimal erschlossen. Die drei ,einzelnen Rundkurse”
haben zwei trassengleiche Verbindungswege (Uber Grevesmuhlen nach
Tranewitz sowie zwischen Dorf Mecklenburg und Hansestadt Wismar), die —
so Radreisende die gesamte Route befahren — ungiinstiger Weise zwei Mal

nutzen muss.
Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Westliche Backstein-Rundweg ist tiber zahlreiche Bahnhéfe an den OPNV
angebunden. Im Gebiet des Planungsverbandes Westmecklenburg sind das:

» Dorf Mecklenburg (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

= Bad Kleinen (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1, RE 2
und RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und RB 18)

= Schwerin Hbf (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1 und
RE 2 / Nahverkehr: RB 13 und RB 17)

= Schwerin Mitte (Regionalverkehr: RE 1 und RE 2 / Nahverkehr:
RB 17)

= Schwerin-Lankow (Nahverkehr: RB 13)

= Schonberg (Meckl) (Regionalverkehr: RE 4)

= Reppenhagen

= Klitz

=  Wismar (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 11 und RB 17)

8. Residenzstadte-Rundweg

Der Residenzstadte- Rundweg hat eine Lange von 132km in Westmecklen-
burg und ist ein Radrundweg mit insgesamt 285km Lange. Im Regionalen
Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Residenzstadte- Rundweg
als Basisroute der Stufe 1 fur den Fahrradtourismus enthalten.
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Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Der Residenzstadte-Rundweg verlauft auf einer Route entlang zahlreicher
einstiger Regierungspalaste, Sommersitze, Schldsser und Schlésschen der
ehemaligen Herzdége von Mecklenburg. Dabei sind das Residenzschloss in
Schwerin und das Barockschloss in Ludwigslust die imposantesten, doch bei
weitem nicht die einzigen Sehenswirdigkeiten. Somit ist der Name eindeutig
und themenbezogen.

Beginnend in der Landeshauptstadt ist das Residenzschloss, bzw. der Land-
tag Mecklenburg-Vorpommerns ein Hohepunkt der Strecke. Weiter nérdlich
liegt mit Schloss Wiligrad das jliingste ehemalige herzogliche Residenzschloss
am Schweriner See. Von der einstigen Michelenburg in Dorf Mecklenburg,
die dem Land ihren Namen gab, ist lediglich der Burgwall erhalten.

In der Hansestadt Wismar ist mit dem Furstenhof von Herzog Johann Alb-
recht | ein Bauwerk im Stil der italienischen Renaissance zu bewundern. Auch
in Gustrow steht ein Schloss aus der Renaissance. In Neustadt-Glewe liegt die
alteste noch erhaltene Wehrburg Mecklenburgs. In Ludwigslust wartet das
prunkvolle Barockschloss mit seinem Park mit Wasserspielen, Alleen und Sta-
tuen, im Naturschutzgebiet Lewitz ladt das herzogliche Jagdschloss Fried-

richsmoor auch Radreisende auf einen Besuch.

Auf dem Abschnitt Neustadt-Glewe — Ludwigslust — Friedrichsmoor — Schwe-
rin — Wiligrad — Dorf Mecklenburg — Wismar sind zahlreiche dicht beieinander
gelegene Schlésser, Burgen und Furstensitzen an die Route angebunden. Die
Ubrige Strecke bietet sicherlich ebenfalls reizvolle Eindriicke mit alten Hafen,
Klosteranlagen und Kirchen sowie sehenswerten Altstadten; abgesehen von
Schloss Gustrow ist auf diesem Abschnitt vom Thema ,Residenzstadte” je-
doch weniger prasent.

Trassenfiihrung

Da es sich beim Residenzstadte-Rundweg um einen Rundweg handelt, ist der
Einstieg und Start der Radreise prinzipiell Gberall mdglich. Ausgehend von
der Landeshauptstadt Schwerin verlduft der Weg in Richtung Norden teil-
weise am Ufer des Schweriner Sees entlang vorbei an Dorf Mecklenburg bis
Wismar. Von dort aus fihrt der Weg bis zu seinem nérdlichsten Punkt in Blo-
watz und von dort in siidostliche Richtung vorbei am Neukloster See Uber
Hilgel mit teilweise steilen Anstiegen bis Butzow. Entlang des Blitzow-GUst-
row-Kanals geht es nach Gistrow. Von dort aus fiihrt der Weg weiter durch
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die Nossentiner/ Schwinzer Heide bis zum Kloster Dobbertin am Dobbertiner
See. An Goldberg vorbei Uber die Mritz-Elde-WasserstraB3e fiihrt der Weg
zum Stadtchen Neustadt-Glewe und weiter bis Ludwigslust. Die aktuelle
Trasse fihrt in Richtung Norden vorbei an Friedrichsmoor und am Storkanal
entlang zuriick nach Schwerin.

Insgesamt besteht fiir den Residenzstadte- Rundweg weniger Bedarf zur Eva-
luation der Trassenfiihrung in Westmecklenburg. Im Routenabschnitt Lud-
wigslust/ Neustadt Glewe ist ggf. eine weitlaufigere Trassenflihrung z.B. zu
Ungunsten der Wegfiihrung entlang Elde-Mdritz-WasserstraBBe Gber Parchim
und/ oder westlich Gber Hagenow nach Schwerin zu diskutieren.

Der Eldetal-Rundweg und der Residenzstadterundweg erschlieBen die Re-
gion bei Neustadt Glewe auf teilweise gemeinsamen Trassen, so sind Tras-

senoptimierungen in Zusammenhang zu betrachten.
Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Residenzstadte-Rundweg ist bestens an den OPNV angebunden. Allein
im Gebiet des Planungsverbandes Westmecklenburg sind folgende Bahnhofe
in zumeist unmittelbarer Umgebung zu erreichen:

= Friedrichsruhe (Meckl) (Nahverkehr: RB 13)

= Domsuhl (Nahverkehr: RB 13)

= Neustadt-Glewe (Nahverkehr: RB 14)

= GroB3 Laasch (Nahverkehr: RB 14)

= Ludwigslust (Fernverkehr: ICE, IC und EC / Regionalverkehr: RE 2 /
Nahverkehr: RB 14 und RB 17)

= Lublow (Meckl) (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

= Plate (Meckl) (Nahverkehr: RB 13)

= Schwerin Mitte (Regionalverkehr: RE 1 und RE 2 / Nahverkehr:
RB 17)

= Schwerin-Lankow (Nahverkehr: RB 13)

» Libstorf (Regionalverkehr: RE 2 und RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und
RB 18)

= Bad Kleinen (Fernverkehr: ICE und IC / Regionalverkehr: RE 1, RE 2
und RE 4 / Nahverkehr: RB 17 und RB 18)

» Dorf Mecklenburg (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

=  Wismar (Regionalverkehr: RE 2 / Nahverkehr: RB 11 und RB 17)

= Steinhausen-Neuburg (Nahverkehr: RB 11)
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9. Eldetal-Rundweg

Der Eldetal- Rundweg hat eine Lange von 354km in Westmecklenburg und
ist ein Radrundweg mit insgesamt 320km Lange. Im Regionalen Radwege-
konzept Westmecklenburg 2021 ist der Eldetal- Rundweg als Basisroute der
Stufe 1 fur den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Die Elde als langster Fluss im Sidwesten Mecklenburg-Vorpommerns verbin-
det die Muritz mit der Elbe und bildet somit das Thema der Radroute ab. Die
Elde ist im Vergleich zur Elbe wesentlich weniger bekannt. So kénnen, auch
wenn der Routenname dessen ungeachtet eindeutig ist, die schon in der Ka-
piteleinleitung beschrieben Verwechselungen zu Problemen fihren.

Um das Thema der Radroute — das Eldetal — zu inszenieren, binden Trassen-
fihrungen entlang der Elde, ihrer naturbelassenen Nebenarme und die Elde-
Miiritz-WasserstralBe sowie durch das durch die Elde gepragte Tal die Route
ein. Die Elde entspringt bei Darze, nahe Plauer See durchflieBt die Stadte
Libz, Neustadt Glewe, Grabow sowie Eldena und miindet bei Domitz in die
Elbe.

Trassenfiihrung

Die vorliegende Trassenfihrung des Eldetal-Rundweges fihrt auf drei ver-
schiedenen Routen, die auch einzeln als drei Rundwege beschrieben werden
kdnnen, durch das Eldetal. Wie schon fir den Mecklenburgischen Seen-
Rundweg beschrieben, besteht auch hier Handlungsbedarf darin, eine ein-
deutige Routenfiihrung zu konzipieren und die Trassenfiihrung zu optimie-
ren. Auch diese drei einzelnen Rundtouren sollten fir die tagestouristische
ErschlieBung der Region diskutiert werden.

Flussbegleitende Radrouten inszenieren die Region, die der im Fokus ste-
hende Fluss gepragt hat. Eine Haupttrasse fiihrt moglichst nahe dem Ufer
und bindet die durch den Fluss gepragten Ortschaften an. Gegebenenfalls
sind alternative Trassenfiihrungen auf der anderen Seite des Flusses ebenfalls
Teil des radtouristischen Angebotes. Zudem sind regelmafBige Querungs-
moglichkeiten, die unmittelbare Nahe zum Fluss sowie zu Sehenswirdigkei-
ten und Orte, die direkt mit dem Fluss im Zusammenhang stehen, win-
schenswert.
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Die Radroute kann, nahe der Quelle der Elde, ab Plau am See nérdlich und
stidlich der Elde-MUritz-WasserstraBe in Richtung Elbe nach Osten befahren
werden. Dabei wird keine der beiden Trassen als Haupt- oder Nebentrasse
angeboten, sondern beide Strecken sind als Rundkurs, der um den Plauer See
fuhrt, gedacht.

Die drei ,einzelnen Rundkurse” haben zwei trassengleiche Verbindungswege
(stdlich von Grabow sowie bei Plau am See), die — so Radreisende die ge-
samte Route befahren — unglnstiger Weise zwei Mal zu nutzen sind.

Es ist zu diskutieren, ob die Radroute als Streckenradweg zwischen Plau am
See und DAmitz entlang der Elde geeigneter ist als als Rundweg und an wel-
cher Stelle der Start und Ziel der Radroute empfohlen wird.

Die empfohlene Ausrichtung als Streckenradweg bringt einen grundlegen-
den Handlungsbedarf fiir Trassendnderungen, bzw. Kirzungen mit sich. So
wird nachfolgend auf detaillierte Anderungsvorschldge/ Anregungen ver-
zichtet.

Der Trassenabschnitt der nordlich der Elde-Miritz-Wasserstrale durch die
Region fiihrt, ist erst dstlich von Kuppentin erstmals flussbegleitend. Ostlich
der Bungalowsiedlung am Eldekanal flhrt die Route abseits des Flussufers
nach Norden nach Weisin, Passow und Lubz. Stdlich von Libz fihrt die Stre-
cke zwar parallel zum Ufer der Muritz-Elde-Wasserstral3e, jedoch erst stlich
von Burow zumindest im ersten Abschnitt wieder unmittelbar am Waser ent-
lang. Ostlich von Parchim liegt die Route am Ufer der Elde, lediglich ab Gar-
witz weicht sie in einem kurzen Abschnitt nach Stiden ab und flhrt straBen-
begleitend zu den Friedrichsmoorer Karpfenteichen. Gegebenenfalls ist hier
sowie Richtung Neustadt Glewe und Grabow sowie Uber Eldena eine Trasse,
die das Erleben der Alten Elde und Miuritz-Elde-WasserstraBe ermdglicht,
denkbar. Zudem kann eine geradlinige, straffere Routenflihrungen ab Eldena
oder Malli3 Richtung Domitz, bzw. Miindung in die Elbe tber Neu Kalif3 dis-
kutiert werden.

Da der aktuelle Routenabschnitt stidlich der Elde, bzw. der Elbe-Miiritz-Was-
ser-StraBe weniger fluBnahe Trassenfliihrungen beinhaltet und insgesamt we-
niger geradlinige Verbindungen hat, ist zu diskutieren, ob Streckenabschnitte
zur tagestouristischen ErschlieBung der sidlichsten Region Westmecklen-
burgs beitragen.
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Elbe-Miritz-Rundweg und der Eldetal-Rundweg erschlieBen auf verschie-
dene Routen die Region sudlich und 8stlich von Parchim bis zum Plauer See.
So sind Trassenoptimierungen in Zusammenhang zu betrachten.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der nordlich verlaufende Abschnitt des Eldetal-Rundweges ist im Gebiet
Westmecklenburg gut an den OPNV angebunden. Hier sind die folgenden
Bahnhofe gut erreichbar:

= Grabow (Meckl) (Regionalverkehr: RE 2)
=  GroB Laasch (Nahverkehr: RB 14)

=  Neustadt-Glewe (Nahverkehr: RB 14)

= Parchim (Nahverkehr: RB 13 und RB 14)

= Libz
= Passow (Meckl / Uckermark) (Regionalverkehr: RE bzw. RB 66)
=  Karow

=  Plau am See

10. Elbetal-Schaalsee-Rundweg

Der Elbetal-Schaalsee-Rundweg hat insgesamt und in Westmecklenburg eine
Lange von 380km und ist als Radrundweg konzipiert. Im Regionalen Rad-
wegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Elbetal-Schaalsee-Rundweg als
Basisroute der Stufe 1 fur den Fahrradtourismus enthalten.

Eindeutiger Name und Erlebniswert und Inszenierung

Der Elbetal-Schaalsee-Rundweg verlauft durch das UNESCO-Biospharenre-
servat Schaalsee sowie durch das Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe-
Mecklenburg Vorpommern. Dieser Routenverlauf findet sich in der Namens-
gebung als Thema des Rundweges. Der Eldetal-Rundweg und der Elbetal-
Schaalsee-Rundweg fiihren aufgrund der Namensahnlichkeit von Elde und
Elbe mdglicherweise zu Verwechslungen.

Der Elbetal-Schaalsee-Rundweg orientiert sich im Abschnitt nérdlich von Zar-
rentin sowohl westlich als in der Nord-Std-Ausdehnung am UNESCO-Bio-
spharenreservat Schaalsee. Ahnlich ist es stidlich von Zarrentin: die Route ist
ebenfalls westlich und in der Nord-Sid-Ausdehnung an das Gebiet des Bio-
spharenreservates Flusslandschaft Elbe- Mecklenburg Vorpommern ange-
lehnt. Ostlich reichen die Trassenfiihrungen bis Schwerin und Ludwigslust.
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Durch den tiefsten Klarwassersee Norddeutschlands, den Schaalsee, verlauft
die Landesgrenze zu Schleswig-Holstein. Im Schaalsee gibt es mehrere teil-
weise unbewohnte Inseln; zudem gliedert sich der See in zahlreiche zusam-
menhangenden Teilseen und ist Gber den von Schaalseekanal mit dem Rat-
zeburger See verbunden.

Die Region um den Schaalsee war auch schon vor 1949 nur sehr diinn besie-
delt. In der Zeit von 1949 - 1990 lag das Ostufer des Sees im Grenzgebiet der
DDR und durfte nicht betreten werden, so dass eine lange Zeit unberihrte
und nun sehr besondere natur- bzw. Seenlandschaft mit Mooren und weit-
laufigen Waldern nach Grenz6ffnung als Teil des sogenannten ,Griinen Ban-
des” unter den Schutz des UNESCO-Biospharenreservates Schaalsee gestellt
wurde. Ostlich fiihrt der Radrundweg (ber die Grenzen des UNESCO-Bio-
spharenreservates Schaalsee hinaus bis nach Schwerin.

In der Region zwischen Boizenburg und Domitz schliet slidlich das UNE-
SCO-Biosphérenreservat Flusslandschaft Elbe. Die Besonderheiten dieser
jahrhundertealten Kulturlandschaft ist die durch die Elbe gepragte Flussland-
schaft, d.h. der Elbe selbst und ihre Nebenflisse sowie durch sie gepragte
weite Flusslandschaft mit Auen, Geest-, Talsand und Dinenflachen und Wal-
dern. Ostlich fiihrt der Radrundweg tiber die Grenzen des UNESCO-Biospha-
renreservates Flusslandschaft Elbe hinaus bis nach Ludwigsust.

Der Elbetal-Schaalsee-Rundweg verbindet das UNESCO-Biospharenreserva-
tes Schaalsee und mit dem UNESCO-Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe
und bietet einen umfanglichen Erlebniswert. Die Ostliche Ausdehnung der
Radroute nach Schwerin und Ludwigslust findet sich im Thema der Radroute

nicht wieder.

Die naturraumlichen Besonderheiten, das Erleben von Naturlandschaften, der
Seen und der historische Zusammenhang zur deutschen Geschichte ermég-
lichen eine vielseitige touristische Inwertsetzung.

Trassenfiihrung

Der Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. bewirbt den Elbetal-
Schaalsee-Rundweg auf der Seite www.auf-nach-mv.de (05/2022) als durch-
gehenden Rundweg ohne Verbindungsstlicke. Offenbar gibt es unterschied-
lich dargestellte Routenverlaufe.
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Die hier vorliegende Trassenfiihrung des Elbetal-Schaalsee-Rundweges fihrt
auf vier verschiedenen Routen, die auch einzeln als vier Rundwege beschrie-
ben werden kdnnen, durch den westlichen Teil Westmecklenburgs. Der Rad-
rundweg hat somit keine lineare Routenfiihrung und ist auch kein Rundweg.
Wie schon flir andere Radrouten beschrieben, besteht auch hier Handlungs-
bedarf darin, eine eindeutige Routenflihrung zu konzipieren und die Trassen-
fihrung zu optimieren.

Die einzelnen Rundtouren sollten flr die tagestouristische ErschlieBung der
Region diskutiert werden. Fir die Radroute als Radrundkurs ist es grundle-
gend notwendig, die Trassenflihrung zu einem geradlinigen Rundkurs zu
entwickeln. Die projektbeteiligten Partner des UNESCO Biospharenreservate
Schaalsee selbst schlagen auf ihren Internetseiten verschiedentliche Fahrrad-
touren durch die Biosphare vor — sicherlich sind einige Vorschlage fir die
Festlegung der Trassenflihrung als Uberregionale Radroute sehr hilfreich.

Vor dem Hintergrund dieser Handlungsbedarfe zur Trassenoptimierung, wird
nachstehend auf weitere, detaillierte Anderungsvorschldge/ Anregungen
verzichtet. Fur die Trassenanderungen im Gebiet des UNESCO Biospharenre-
servate Schaalsee und des UNESCO-Biospharenreservates Flusslandschaft
Elbe sind naturschutzrechtliche Vorgaben, die eine detaillierte Herleitung von
Anderungsvorschlagen erschweren und einmal mehr die Notwendigkeit der
Zusammenarbeit den projektbeteiligten Partnervor Ort unterstreichen.

Die Trassenfuihrung des Elbetal-Schaalsee-Rundweges fiihrt auf vier verschie-
denen Routen, bzw. vier Rundwege durch die Naturschutzgebiete. Die nord-
lichen beiden Rundwege erschlieBen das Biospharenreservat Schaalsee, die
stdlichen beiden das Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe.

Die vorliegende Trassenfihrung sieht nordlich von Roggendorf einen tras-
sengleichen Verbindungsweg zum nordlichen Rundkurs vor, der — wie alle
Abschnitte dieser Art und so Radreisende die gesamte Route befahren — un-
glnstiger Weise zwei Mal zu nutzen ist. Sicherlich vor naturschutzrechtlichen
Vorgaben zum Schutz der Kern- und Entwicklungszonen ist die Trassenfih-
rung im ostlichen Abschnitt wenig geradlinig und im Abschnitt Dechow bis
Utecht nicht unmittelbar an den Seen entlang.

Die vorliegende Trassenflihrung des sudlich an Roggendorf gelegenen
Rundkurses erschlieft den stidlichen Teil des Gebietes des UNESCO Biospha-
renreservates Schaalsee sowie auch die 6stliche Region bis Schwerin um den

22N009 Hinweise zur Weiterentwicklung touristischer Radrouten in Mecklenburg-Vorpommern.docx 36



Hinweise zur Weiterentwicklung der Radfernwege und Uberregionalen Rundwege in Westmecklenbtlﬁs

Dummersee bzw. weiter nordlich trassengleich mit der Radroute Hamburg-
Rigen. Auch wenn die Route somit eine Anbindung an die Landeshauptstadt
Schwerin ermoglicht, ist hier eine pragnantere thematische Ausrichtung der
Trassenflihrung fir die Inszenierung des Routenthemas zu diskutieren.

Diese Aufgabe ergibt sich auch fir die beiden stidlichen Rundkurse mit Blick
auf die 6stliche Ausdehnung der Radroute bis Ludwigslust und fir das Erle-
ben der Elbe, sowie des Elbetals. Die beiden stidlichen Rundkurs schlieBen
stdlich an Zarrentin an und fiihren Radreisende im westlichsten Abschnitt
entlang des Elbe-Radweges, bzw. durch das Elbetal. Die dstlichen Trassen
dieser beiden Rundkurse zwischen Zarrentin und Wittenburg sowie weiter
nach Hagenow sind sehr verwinkelt und wenig geradlinig.

Wie fiir die Trassenanderungen im Gebiet des UNESCO Biospharenreservate
Schaalsee sind auch im UNESCO Biospharenreservates Flusslandschaft Elbe
naturschutzrechtliche Vorgaben zu beachten, die weitere detaillierte Herlei-
tung von Anderungsvorschlagen erschweren und einmal mehr die Notwen-
digkeit der Zusammenarbeit den projektbeteiligten Partnervor Ort unter-
streichen.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

» Ludwigslust (Fernverkehr: ICE, IC und EC / Regionalverkehr: RE 2 /
Nahverkehr: RB 14 und RB 17)

= Schonberg (Meckl) (Regionalverkehr: RE 4)

= Boizenburg (Elbe) (Regionalverkehr: RE 1)

=  Gadebusch (Nahverkehr: RB 13)

= Schwerin Mitte (Regionalverkehr: RE 1 und RE 2 / Nahverkehr: RB 17)

= Litzow (Nahverkehr: RB 13)

Dariiber hinaus sind zahlreiche weitere Einstiege Gber Bahnhofe des Regio-
nal- und Fernverkehrs im weiteren Verlauf der Route moglich.

11. Warnowtal-Rundweg

Der Warnowtal-Rundweg hat insgesamt eine Lange von 230km und hat in
Westmecklenburg eine Lange von 43km und ist als Radrundweg konzipiert.
Im Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 ist der Warnowtal-
Rundweg als Basisroute der Stufe 1 fir den Fahrradtourismus enthalten.
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Eindeutiger Name

Der ,Warnowtal-Rundweg" fihrt entlang der Warnow bis zu seiner Miindung
in der Hansestadt Rostock unter anderem durch das Warnow-Durchbruchs-
tal. Der Fluss mit seinem oft wechselnden Temperament ist tGiber die gesamte
Strecke erlebbar, der Name somit eindeutig.

Erlebniswert und Inszenierung

Die Tour beginnt an der breiten Unterwarnow in Rostock, kurz vor ihrer Miin-
dung in die Ostsee, und folgt der Warnow flussaufwarts. Auf beiden Seiten
des Ufers verlauft ein Weg. Die Strecke am Ostufer flihrt zunachst durch fla-
che Auen bis zum wilden Warnow-Durchbruchstal. Dort liegt auch der altsla-
wische Tempelort Gro3 Raden sowie nahe gelegen Sternberg. Im Naturpark
Sternberger Seenland erschlieBt die Radroute zahlreiche Badeseen und fihrt
im weiteren Verlauf Gber Crivitz bis Raben Steinfeld. Von dort aus verlauft der
Weg in einer Schleife flussabwarts zuriick. Am Westufer gelangen Radelnde
zum Kloster Rihn und durch die Altstadt von Butzow bis zur ehemaligen
Kinstlerkolonie Schwaan und von dort aus zurtick nach Rostock.

Der ca. 150km lange wasserreiche Fluss Warnow hat seine Quelle im Land-
kreis Ludwigslust-Parchim in Grebbin und mindet in Warneminde in die
Ostsee. Mehrere sehr kleine Wasserlaufe miinden schon auf den ersten Kilo-
metern in die Warnow. Nahe Karnin bildet die Warnow ein kleines Durch-
bruchstal, das unter Naturschutz steht und durchflieBt im Weiteren den Mick-
owsee und die Sternberger Seenplatte. Nordlich von Sternberg bildet die
Warnow ein weiteres Durchbruchstal und durchschneidet eine Moréne bis zu
40m tief und durchflieBt auf den nachfolgenden neun Kilometern ein Gebiet,
das 8 Hohenmeter verliert. In diesem Abschnitt mindet die Mildenitz in die
Warnow. Das Durchbruchstal der Warnow und Mildenitz steht ebenfalls unter
Naturschutz. Der weitere Flussverlauf Giber Bitzow, Schwaan und Rostock
liegt im Landkreis Rostock. Diese Durchbruchstdler, die unterschiedlichen
Flusslaufe, Teilhangen, angrenzenden Mooren und Mischwalder bilden das
Thema der Radroute durch das vielseitige Flusstal der Warnow in Westmeck-
lenburg.

Trassenfiihrung

Die Quelle des Flusses Warnow liegt in Grebbin. Dieser kleine Ort, nérdlich
von Parchim ist jedoch nicht an die Trassenflihrung dieser Rundtour ange-
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bunden. In Abhangigkeit von der Méglichkeit, die Quelle des Flusses zu erle-
ben, und der naturraumlichen Attraktivitat des Abschnittes von der Quelle bis
nach Crivitz sollte diskutiert werden, ob die aktuelle Trassenfiihrung fir das
Erleben der Quelle erweitert werden kann.

Der Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V. bewirbt den
Warnowtal-Rundweg auf der Seite www.auf-nach-mv.de (05/2022) als durch-
gehenden Rundweg ohne Verbindungsstiicke. Offenbar gibt es unterschied-
lich dargestellte Routenverlaufe.

Die hier vorliegende Trassenfiihrung des Warnowtal-Rundweges fiihrt auf
zwei verschiedenen Routen, die auch einzeln als zwei Rundwege beschrieben
werden kdnnen, durch den 6stlichen Teil Westmecklenburgs. Der Radrund-
weg hat somit keine klare lineare Routenfiihrung. Wie schon fiir andere Rad-
routen beschrieben, besteht auch hier Handlungsbedarf darin, eine eindeu-
tige Routenfiihrung zu konzipieren und die Trassenflihrung zu optimieren.

Wie schon fiur den Eldetal-Rundweg beschrieben inszenieren flussbeglei-
tende Radrouten die Region, die der im Fokus stehende Fluss gepragt hat.
Eine Haupttrasse fihrt moglichst nahe dem Ufer und bindet die durch den
Fluss gepragten Ortschaften an. Gegebenenfalls sind alternative Trassenfih-
rungen auf der anderen Seite des Flusses ebenfalls Teil des radtouristischen
Angebotes. Zudem sind regelmalige Querungsmaoglichkeiten, die unmittel-
bare Nahe zum Fluss sowie zu Sehenswiirdigkeiten und Orte, die direkt mit
dem Fluss im Zusammenhang stehen, wiinschenswert. Gegebenenfalls sind
hierzu Trassenanderungen maglich. Insgesamt besteht fiir den Warnowtal-
Rundweg jedoch weniger Bedarf zur Evaluation der Trassenfiihrung in West-
mecklenburg.

Anbindung an den OPNV (Westmecklenburg)

Der Warnowtal-Rundweg ist liber den nachfolgenden Bahnhof in der Region
Westmecklenburg an den OPNV angebunden:

= (Crivitz (Nahverkehr: RB 13)
= Bril
= Sternberg
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6. Handlungsempfehlungen zur Gestaltung der Akteurs-Beteili-
gung

Das Regionale Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 wurde in einem
breiten Beteiligungsprozess entwickelt und stellt die Handlungsgrundlage fir
den nachstehenden Umsetzungsvorschlag, bzw. fur die Einbindung bevor-
stehender Aktivitaten des Planungsverbandes Westmecklenburg.

Der Planungsverband sieht auf Grundlage des 2021 beschlossenen Konzep-
tes eine moderne Angebotsgestaltung sowohl fiir den Alltagsradverkehr als
auch fur den Fahrradtourismus vor. So ist aktuell ein Projektvorhaben, mit
dem die Erganzung des touristischen Wegenetzes fur den Tagesreisetouris-
mus und die Vereinheitlichung der Radverkehrswegweisung umgesetzt wer-
den soll, in Entstehung. Dieses Vorhaben soll in Einklang mit dem Vorhaben
zur Evaluation der Radfernwege und Rundwege, d.h. der Vorrangrouten und
Basisrouten der Stufe 1, in Westmecklenburg gebracht werden.

Einbettung in das laufenden Projektvorhaben des Planungsver-
bandes Westmecklenburg zur Evaluation der tagestouristischen

Radrouten, bzw. des touristischen Basisnetzes der Stufe 2

Wie im Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 beschrieben,
sollen die vorhandenen 34 regional bedeutsamen Radrouten, die aus dem
Radwegekonzept 2009 hervorgingen, evaluiert werden, um damit das Basis-
netz der Stufe 2 zu konzipieren und das touristische Wegenetz zu vervoll-
standigen.

Die Notwendigkeit zur Evaluation der regional bedeutsamen Radrouten
ergibt sich aus der Kleinteiligkeit dieses Wegenetzes und der Tatsache, dass
diese Radrouten von sehr unterschiedlicher Qualitat sowohl hinsichtlich der
Radverkehrsanlagen als auch der Trassenfiihrungen und thematischen Insze-
nierung sind. Hierzu stehen verschiedene Grundlagen zur Verfligung. In den
tabellarischen Grundlagendaten sowie in den Geodaten sind die Ergebnisse
der Bestandserfassungen zu den Ausbaustandards- und Ausbauzustanden
dokumentiert. Fir den Umgang mit den Radrouten, die fir den Tagesreise-
tourismus und die sogenannten Regioradler von Bedeutung sind, wurde er-
ganzend eine Potenzialabschatzung fir den Tagestourismus erarbeitet. Ziel
der Studie war es, das Nachfragepotenzial insbesondere im tagestouristi-
schen Radverkehr zu quantifizieren.
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Zusammensetzung und Ausbaustandards des touristischen Wegenetzes

Fur die Erarbeitung des Radwegekonzeptes Westmecklenburg 2021 fanden
umfangreiche Bestandserfassungen vor Ort mit dem Fahrrad statt. Mit diesen
Daten ist zum einen der Ausbauzustand und der Ausbaustandard diverser
Radrouten in Westmecklenburg dokumentiert und zum anderen eine kon-
zeptionelle Grundlage geschaffen worden, um die Netzkonzeption und MaB-
nahmenableitung usw. zu entwickeln. So wurde das Radwegenetz fur den
Alltagsradverkehr - bestehend aus Vorrangrouten und Basisrouten konzi-
piert. Vor dem Hintergrund, dass die FGSV zeitnah plant, die neuen ,Empfeh-
lungen fiir Radverkehrsanlagen” (ERA) mit héheren Ausbaustandards zu ver-
offentlichen und um damit auch kiinftigen Standards zu entsprechen, wurden
diesen Routen vergleichsweise héhere Ausbaustandards zugeordnet.

Diese Ausbaustandards wurden auch den touristischen Radrouten, die sich
in Radrouten fiir die Radreisenden Ubernachtungsgaste (Radfernwege und
Radrundtouren) und Radrouten fiir Tagesreisende (Tagestouren) unterschei-
den, zugeordnet. Die Ausbaustandards der Vorrangrouten sind fir die 5
Uberregionalen Radfernwege vorgesehen, die Ausbaustandards der Basis-
routen sind fiir die sechs Uberregionalen Radrundwege und fir die Tages-

touren vorgesehen.

Um diesen Zusammenhang auch sprachlich darzustellen, werden oftmals fol-
gende Begriffe verwendet: touristische Vorrangrouten (Radfernwege) sowie
Basisrouten der Stufe 1 (Radrundwege) und der Stufe 2 (Radrouten / Tages-
touren).

Datenblatter fiir das gesamte touristische Wegenetz

Die gesamte Datengrundlagen wurde fir die praktische Umsetzung der Eva-
luation in den sogenannten Datenblattern fiir jede der 34 regional bedeut-

samen Radtouren zusammengefasst.

Mit Ubergabe dieser Hinweise liegen fiir die Evaluation der (iberregionalen
Radrouten des Vorrangroutennetzes und des Netzes der Basisrouten Stufe 1
weitere 11 Datenblatter fur die 5 Giberregionalen Radfernwege und die sechs
Uberregionalen Radrundwege vor.

Projektzeitraum

Fur die Projektplanung wird zur Evaluation der 34 regional bedeutsamen
Radtouren davon ausgegangen, dass die Projektumsetzung im September
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2022 beginnt und im Juni 2024 endet und zwei aufeinander aufbauende Auf-
gabenpakte vorsieht:

- Evaluation und Festlegung der tagestouristischen Radrouten (Basis-
netz Stufe 2) unter Beteiligung der handelnden Akteure in den Regi-
onen

- Konzeption der wegweisenden Beschilderung fiir das gesamte Weg-
netz des Alltagsradverkehrs und des Fahrradtourismus sowie Prifung
der Umsetzbarkeit einer erganzenden Knotenpunktwegweisung

Die vorgesehene Projektplanung muss an die fortlaufenden parallelen Pro-
zesse und Abstimmungen angepasst und fortgeschrieben werden. So geben
nachstehende Darstellungen die idealtypische Planung zur Umsetzung des
Vorhabens wieder.

Grundlage der Evaluation des Basisnetzes der Stufe 2 und Weg-

weisungskonzeption ist das Vorrang- und Basisnetz der Stufe 1

Fur die Umsetzung der im Rahmen der Radverkehrskonzeption Westmeck-
lenburg 2021 erarbeiteten MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs-
angebotes fir den Alltagsradverkehr wurde in der der AG Radverkehr eine
Vorgehensweise zu deren Abarbeitung gebildet.

Fur die Umsetzung der im Rahmen der Radverkehrskonzeption Westmeck-
lenburg 2021 erarbeiteten MaBBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs-
angebotes flr den Radtourismus im Vorrangroutennetz und Basisroutennetz
wurde bisher keine Vorgehensweise erarbeitet. So bilden hier die acht Teil-
raume eine Grundlage. Eine weitere Grundlage ist die Unterscheidung des
Wegenetzes der Radfernwege (Vorrangrouten) und Radrundtouren (Basis-
routen Stufe 1) von den 34 Radrouten / Tagestouren, bzw. dem Basisnetz der
Stufe 1.

In einer idealtypischen Herangehensweise werden fiir jeden der 8 Teilrdume
zu Beginn die Vorrangrouten betrachtet. Dabei ist es notwendig, mit der
oben beschriebenen Methodik zu Beginn die aktuelle Trassenflihrung zu eva-
luieren / zu optimieren. Nachfolgend werden fiir die Vorrangrouten die Mal3-
nahmen abgeleitet und eine Vorgehensweise zu deren Abarbeitung gebildet
werden. Analog ist mit den Basisrouten der Stufe 1, d. h. den Radrundtouren
zu verfahren, um das Netz der Vorrangrouten mit weiteren Angeboten fir
die Ubernachtenden Fahrradtouristen zu ergdnzen. Es empfiehlt sich hierzu,
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die oben beschriebene Herangehensweise fiir die Radfernwege und Rad-
rundwege, bzw. Vorrang- und Basisrouten Stufe 1 (Handlungsempfehlungen)
anzuwenden. Winschenswerte Synergieeffekte ergeben sich fir trassenglei-
che Abschnitte der Radfernwege und Radrundwege sowie mit dem Wege-
netz des Alltagsradverkehrs.

Folglich ist es sinnvoll, die durch den Tourismusverband Mecklenburg-Vor-
pommern angestrebte Weiterentwicklung der Radfernwege und Radrund-
wege im Zuge der nachstehend beschriebenen Prozesse zu beginnen. Um
die beschriebenen Synergieeffekte nutzen zu kdénnen, bzw. sich wiederho-
lende Abstimmungsprozesse zu vermeiden, sollten angestrebte Trassenopti-
mierungen flr die touristischen Vorrangrouten und Basisrouten der Stufe 1
im Vorfeld oder zeitgleich mit der Evaluation und Weiterentwicklung der
Routen des Basisnetzes der Stufe 2 durchgefiihrt werden.

Fur Tagestouren, die abschnittsweise nicht den Qualitatsanspriichen genu-
gen, wird erfahrungsgemaB oft empfohlen, vorhandene Trassen der Radfern-
wege oder der Uberregionalen Radrouten zu nutzen. Steht fur die Radfern-
wege und Uberregionalen Radrouten jedoch auch noch eine Evaluation / Op-
timierung aus, konnten es sich ergeben, dass sich Abstimmungsprozesse

wiederholen mussen.

Ebenso sind Kirzungen und Straffungen im Rahmen der Trassenoptimierun-
gen der Radfernwege und Uberregionalen Radrouten denkbar, die auch mit
dem Vorhaben einhergehen kénnen, Abschnitte kiinftig fir das Basisnetz der
Stufe 2 vorzusehen.

Die Erbringung von Leistungen zur Wegweisungskonzeption fiir den Pla-
nungsverband Westmecklenburg kann in jeder Teilregion mit Festlegung des
Basisnetz der Stufe 2 begonnen werden. Ist in einem Teilraum die Festlegung
des Basisnetzes der Stufe 2, bzw. aller Radwegeverbindungen, abgeschlos-
sen, kann mit den Aufgabenumsetzung zur Wegweisungskonzeption (Be-
standserfassung, Erstellung Katasterdaten) begonnen werden. Die Leistun-
gen zur aufbauenden Konzeption der Zielnetzspinnen kdnnen begonnen
werden, wenn die Festlegung des vollstandigen Wegenetzes mehrerer beiei-
nanderliegender Teilrdume abgeschlossen ist, denn wichtig ist hierfir, dass
das Zielnetz der entsprechenden Teilrdume vollstandig abgestimmt ist und
keine Anderungen an den Wegeverlaufen mehr erfolgen.
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So werden mehrere Prozesse beider Arbeitspakete zeitgleich ablaufen. Deren
Fertigstellung hangt maBgeblich von den Rickmeldungen der projektbetei-
ligten Partner im Rahmen der Akteurs-Beteiligung, der zeitlichen Realisierung
der Bestandserfassungen vor Ort und schlieBlich auch vom Umgang mit den
touristischen Vorrangrouten und Basisrouten der Stufe 1 ab.

Darstellung der Akteurs-Beteiligung zur Evaluation der tages-

touristischen Radrouten (Basisnetz Stufe 2)

Fur die Beteiligung der Projektpartner in den Regionen bedarf es vorab um-
fanglicher Vorbereitungen, die das Ziel verfolgen eine effiziente Projek-
tumsetzung zu ermdglichen.

Vorbereitung der Akteurs-Beteiligung - Handlungsempfehlungen

Fur die Evaluation des touristischen Wegenetzes der Vorrangrouten und Ba-
sisrouten der Stufe 1, bzw. insbesondere zur Festlegung der Basisrouten Stufe
2 sind im Regionalen Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 konkrete
Vorgaben (z. B. in den Kapiteln 7 und 9) enthalten, die hier Anwendung fin-
den sollen. So wurde in den vorherigen Kapiteln zum einen auf Darstellungen
verzichtet, die schon im Radwegekonzept Westmecklenburg 2021 enthalten
sind. Zum anderen liegen weitere Grundlagen mit diesem Hinweispapier vor.

Kriterien zur Einschidtzung von tagestouristischen Angeboten

Die Abstimmung bzw. Optimierung der Trassenflihrung der Tagestouren
geht mit dem Ziel einher, den Angebotswert der Radrouten zu steigern und
die touristische Nachfrage zu erhohen bzw. eine bessere Zielgruppeneignung
zu erreichen. Eine Radroute wird erst dann eine Nachfrage generieren, wenn
sie grundlegend ein gutes ,infrastrukturelles” Angebot bietet. Die vorhan-
dene Qualitat einer Radroute soll an den in diesem Hinweispapier dargestell-
ten Kriterien und mit den Datenblattern bewertet werden.

Erste Stellungnahmen und konkrete Handlungsempfehlungen

Um einheitliche Qualitatsvorgaben im gesamten Wegenetz der Vorrangrou-
ten, der Basisrouten Stufe 1 und maoglichst auch Stufe 2 zu generieren, wer-
den zu Beginn einheitliche MaBstabe, die sich an den Qualitatsstandards des
Radverkehrswegekonzeptes Westmecklenburg 2021 orientieren und diese
berticksichtigen. Die oben beschriebenen Zusammenhange sollten detailliert
aufgenommen und abgestimmt werden. Sie sollen praktische und handhab-
bare Vorgaben zur Einschatzung der bestehenden Trassenflihrungen verein-
heitlichen und als Arbeits- und Abstimmungsgrundlage dienen und eine
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Gleichbehandlung aller eingehenden Stellungnahmen und Fragestellungen
ermoglichen.

Mit beschriebener Methodik und auch auf Grundlage der vorliegenden Geo-
daten und Datenblatter, den Informationen, wird eine Einschatzung zum inf-
rastrukturellen Ausbau der Radroute, zur Inszenierung des Themas, bzw. die
Attraktivitat und Zielgruppeneignung sowie zur Anbindung an die Gastgeber
und Sehenswirdigkeiten ausgesprochen und konkrete Handlungsempfeh-
lung zu Optimierung der Tagestour abgeleitet und begriindet.

Die Eignung, bzw. der Angebotswert, bzw. die touristische Attraktivitat der
einzelnen Radrouten wird nachvollziehbar und vergleichbar nach einheitli-
chen MaBstaben dargestellt. Die einzelnen touristischen Routen werden hin-
sichtlich ihres Erlebniswertes und der Tauglichkeit fir die anvisierte Ziel-
gruppe hin betrachtet. Im Ergebnis werden fiir jede betreffende Route Hand-
lungsempfehlungen dargestellt, die den Angebotswert steigern und die tou-
ristische Nachfrage erhdhen sollen bzw. eine bessere Zielgruppeneignung
verfolgen.

SchlieBlich kann die Betrachtung der einzelnen Tagestouren im Gesamtnetz
der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur auch zu der Empfehlung fihren,
solche Trassen in die Angebotsplanung aufzunehmen, die bisher kein Be-
standteil einer Tagestour sind, das vorhandene Netz jedoch sinnvoll ergan-
zen oder attraktive Naturraume oder etwaige Points of Interest erschlieBen.

Im Friihling 2022 wurden zahlreiche projektbeteiligte Partner formlos im Rah-
men einer ersten Interessenabfrage um eine Stellungnahme bzw. um erste
Vorschlage fir alternative Routenfiihrungen und Optimierungen gebeten.
Diese vorliegenden Stellungnahmen werden eine Grundlage fir weiterfih-
rende Recherchen dahingehend sein, welche konkrete Handlungsempfeh-
lungen zu Optimierung der Tagestouren ausgesprochen werden.

Im Rahmen der ersten Schritte der Beteiligung der Partner in den Regionen
sollen schon etablierte qualitativ hochwertige vorhandene Tagestouren, die
bisher nicht Bestandteil der vorhandenen 34 Datenblatter sind, abgefragt
werden. Diese erste Interessensabfrage soll mit einem standardisiertem, d. h.
einheitlichem Vorgehen mind. folgende Informationen hervorbringen:

* Hintergrinde zur Entstehung der Radroute / Tagestour
» Zielgruppe und Thema der Radroute / Tagestour

* Shape-Dateien zum Verlauf der Trasse

* Projekt- und Ansprechpartner vor Ort

» vorhandene Vermarktungsstrukturen
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» Stellungnahme zur Einschatzung der Bedeutung der Radroute / Ta-
gestour

Die Informationen zu den ,zusatzlichen” Radrouten / Tagestouren werden,
auch wenn fiir diese Routen keine Daten-blatter vorliegen, nach oben be-
schriebener Methodik zur Ableitung der Handlungsempfehlungen aufberei-
tet.

Die Handlungsempfehlungen werden sich auf einzelne Radtouren, bzw. ein-
zelne Wegabschnitte, die es zu verbessern gilt, abzielen. Die zuvor mit dem
Auftraggeber abgestimmten Grundlagen der Trassenoptimierung (oben be-
schriebene Methodik und Kriterien) werden nun einheitlich und standardi-
siert auf die 34 Radtouren sowie auf die ,zusatzlichen” Radrouten / Tages-
touren angewendet. Es werden die Abschnitte ermittelt, fir die Trassenopti-
mierungen und Akteurs-Beteiligung empfohlen werden. Weiterhin werden
fur die einzelnen Touren alternative Trassenflihrungen, Streckenkiirzungen,
Begradigungen, etc. vorgeschlagen und begriindet. Alle Handlungsempfeh-
lungen werden als einheitlich gestaltete Grundlage der Akteurs-Beteilung er-
arbeitet.

Bildung von acht Teilraumen

Ziel ist es, die Abstimmungen in ei-
nem Uberschaubaren zeitlichen Rah-
men und mit einem Uberschaubaren
Aufwand durchfiihren zu konnen.
Dazu notwendige funktionierende

Netzwerkstrukturen,  Arbeitskreise s
und Gremien haben sich in West-
mecklenburg im Zuge der Aufga-
benumsetzungen in den vier Leader-

Regionen gebildet. Mit Blick auf die

SUDWESTMECKLENBURG

GroBe der Planungsregion und die
GroBe des Radwegenetzes, das
schon vorhanden ist und jenem, das Abbildung:4¢§?§ZZrR;g;iT?;nh;2i\/\zlgztzmecklenburg, Quelle: Planungsverband Westmecklen-
in Entstehung begriffen ist, macht es Sinn, eine regionale Aufteilung das Un-
tersuchungsgebietes vorzunehmen. Um vorhandene Netzwerkstrukturen im
Zuge der Akteurs-Beteiligung nutzen zu kdnnen, empfiehlt es sich, dass sich

diese raumliche Aufteilung an den Grenzen der Leader-Regionen orientieren.
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Da die Radwegenetze und Anzahl
der zu beteiligenden Personenkreise
und Institutionen in einer Leader-Re-
gion zu umfangreich sind, ist es sinn-
voll, aus jeder Leader-Region 2 Teil-
raume und damit insgesamt 8 Teil-
raumen zu bilden. Jedem Teilraum
sollen die Strecken der Vorrangrou-
ten und Basisrouten fir den Alltags-
radverkehr sowie der Vorrangrouten
und Basisrouten (Stufe 1 und 2) fur
den Fahrradtourismus zugeordnet

werden. Dabei sollen die Basisrouten Abbildung: Teilraume, Quelle: eigene Darstellung; Kartengrundlage: WebAtIasDE;JuIi 2022

der Stufe 2 (Tagestouren) anhand der vorhandenen 34 Radrouten zugeord-

net werden.

Im nachsten Schritt werden jedem Teilraum die zu beteiligenden Institutio-
nen, beziehungsweise Personenkreise zugeordnet. Bestehende Netz-
werkstrukturen werden dabei berlicksichtigt. Ziel ist es, die Kapazitaten der
Ansprechpartner zu schonen, einzelne Aufgaben zu biindeln und maoglichst

effizient umzusetzen.
Akteurs-Beteiligung

Um die zu beteiligenden Akteure in den 8 Teilrdumen sowie weiteren Akteure
(benachbarte Regionen, Ministerien Landesinstitutionen, Tourismusver-
bande, etc.) Uber das Vorhaben zu informieren, sollte eine Auftaktveranstal-
tung, bzw. Eréffnungsveranstaltung fir alle Projektpartner vorgesehen wer-
den. Ziel ist es, alle Partner iber das Vorhaben und die vorgesehene Heran-
gehensweise zu informieren, sie flir das Projektziel zu gewinnen und hierzu

um Unterstltzung zu bitten.

Im ersten Schritt sollen die Partner in den Regionen schon etablierte, quali-
tativ hochwertige vorhandene Tagestouren, die bisher nicht Bestandteil der
vorhandenen 34 Datenblatter sind, einbringen kénnen. Unter Anwendung
der zuvor festgelegten Grundlagen / Kriterien zur Trassenoptimierung ist es
vorgesehen, darliber zu entscheiden, welche der vorgeschlagenen ,zusatzli-
chen Tagestouren” als Basisroute der Stufe 2 in der nachfolgenden Projekt-
arbeit Beriicksichtigung finden sollen.
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Die Handlungsempfehlungen werden sich auf einzelne Radtouren, bzw. ein-
zelne Wegabschnitte, flr die Trassenoptimierungen empfohlen werden, be-
ziehen.

Die projektbeteiligten Partner jedes Teilraumes werden Uber die Grundlagen
/ Kriterien zur Trassenoptimierung unterreichtet und eingeladen, zu den er-
arbeiteten Handlungsempfehlungen konkreten Vorschlagen der Trassenop-
timierungen begriindete Stellung zu beziehen. Diese Abfrage Beteiligung soll
allen Partnern eines Teilraumes, die Moglichkeit geben, alle Tagestouren die-
ses Teilraumes in Bezug auf die abgeleiteten Handlungsempfehlungen zu be-
urteilen. Fur die Erarbeitung der Stellungnahmen wird den projektbeteiligten
Partnern eine einheitliche Vorlage zur Verfligung gestellt, die eine einfache
Ruckmeldung, effiziente Bearbeitung und inhaltlich gleiche Aufbereitung ge-
wahrleistet. SchlieBlich kann so eine Gleichbehandlung aller Partner gefor-
dert werden.

Diese Stellungnahmen werden im ersten Schritt durch den Planungsverband
gesichtet und ,vorsortiert”. Der Umgang mit den Inhalten der Stellungnah-
men sollte einheitlich gestaltet werden und bildet die Grundlage des nachs-
ten Schrittes, der die erneute Ansprache der projektbeteiligten Partner dieses
Teilraumes vorsieht und eine Riickmeldung sowie gegebenenfalls die Uber-
arbeitung des Sachstandes zur erneuten Stellungnahme mit ebenfalls glei-
chen und einheitlichen Vorlagen bekannt gibt. Dieser Prozess sieht zusam-
menfassend folgende Abstimmungen und Aufgaben im Rahmen der Beteili-
gung der Akteure flr jeden Teilraum vor:

Lzusatzliche” Radrouten / Tagestouren (fir die bisher keine Datenblatter
vorliegen)

» Vorbereitung (Anschreiben, Zeitrahmen, Vorlagen, ggf. Medium fir

Rickmeldungen) der Abfrage ,zuséatzlicher” Radrouten / Tagestou-
ren

» Durchfiihrung der Abfrage ,zusatzlicher” Radrouten / Tagestouren
(fur die bisher keine Datenblatter vorliegen)

+ Sichtung und Sortierung der Stellungnahmen

* Erarbeitung von Riickmeldungen und Empfehlungen zur Auswahl
der ,zusatzlichen” Radrouten / Tagestouren und Vorbereitung von
Rickmeldungen an die Partner in den Teilrdumen

1. Stellungnahme zu den Handlungsempfehlungen
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* Abstimmung und Auswahl der Handlungsempfehlungen zur Tras-
senoptimierung pro Radroute, fur die Stellungnahmen der projekt-
beteiligten Partner / regionalen Akteure abgefragt werden sollen;
Vorbereitung (Anschreiben, Zeitrahmen, Vorlagen, ggf. Medium fir
Rickmeldungen) der ersten Abfragen der Stellungnahme

*  Durchfiihrung der ersten Abfrage

» Sichtung und Sortierung der Stellungnahmen

» Erarbeitung von Riickmeldungen und Empfehlungen fiir den Um-
gang mit den Inhalten

* Auswertung der ersten Stellungnahmen und ggf. Vorbereitung (An-
schreiben, Zeitrahmen, Vorlagen, ggf. Medium fiir Riickmeldungen)
der zweiten Abfragen der Stellungnahme, d. h. es werden erneut die
Handlungsempfehlungen zur Trassenoptimierung pro Radroute aus-
gewahlt, fur die Stellungnahmen (ggf. erneut oder in Korrespon-
denz) abgefragt werden sollen; Vorbereitung (Anschreiben, Zeitrah-
men, Vorlagen, ggf. Medium fir Rickmeldungen) der zweiten Ab-
fragen der Stellungnahme

2. Stellungnahme zu den Handlungsempfehlungen

*  Durchfiihrung der zweiten Abfrage

» Sichtung und Sortierung der Stellungnahmen

* Auswertung der zweiten Stellungnahmen und Erarbeitung einer
Empfehlung zur Festlegung der finalen Trassenoptimierung

* Abstimmung der finalen Trassen der einzelnen Tagestouren; Vorbe-
reitung Rickmeldung an die Partner in den Teilraumen

Workflow und Bestandserfassungen vor Ort

Um das Projektvorhaben mdglichst zeiteffizient umzusetzen, ist es sinnvoll,
die Beteiligung der Akteure in den verschiedenen Teilraumen zeitgleich statt-
finden zu lassen. Es empfiehlt sich, z. B. die Akteure solcher Teilrdume, deren
Tagestouren zwei Teilrdume betreffen, zeitgleich anzusprechen. Der Work-
flow und die tatsachlichen Abstimmungsinhalte hdangen mafgeblich von den
Ruckmeldungen aus den projektbeteiligten Regionen, bzw. den projektbe-
teiligten Partnern ab.

Erneute Bestandserfassung vor Ort

Im Zuge der Einschatzungen der Radrouten / Tagestouren ist es vorgesehen,
alle vorhandenen Datengrundlagen zu verwenden. SchlieBlich kénnen ggf.
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erneute Bestandserfassungen bzw. die Inaugenscheinnahme einzelner Tras-
senabschnitte vor Ort notwendig werden. In Abstimmung mit dem Planungs-
verband Westmecklenburg sollten die Trassenabschnitte und Radrouten aus-
gewahlt werden, die (ggf. erneut) bewertet werden sollen.

Fur infrastrukturelle Fragestellungen / Einschatzungen ist eine georeferen-
zierte Erhebung vor Ort auf dem Radweg als baulastrageriibergreifende Zu-
standserfassung und -bewertung (analog zur Erfassungsmethodik aus 2020)
sinnvoll. Fur Fragestellungen zur thematischen Inszenierung der Radrouten
oder Abwagung von verschiedenen Trassenfuihrungen ist ggf. keine Zustand-
serfassung notwendig, sondern eine Bewertung der Potenziale zur touristi-
schen Inwertsetzung sinnvoll. Die Erhebungen kénnen sowohl auf Trassen
stattfinden, die schon 2020 untersucht wurden als auch auf Trassenabschnit-
ten der ,zusatzlichen” Tagestouren oder ausgewahlten Verbindungsstrecken.

Der Zeitpunkt und die thematische Ausrichtung der Bestandserfassungen ist
mit den laufenden Prozessen in Einklang zu bringen. Die Bestandserfassun-
gen kdnnen im Rahmen der Ableitung der Handlungsempfehlungen vor der
Akteurs-Beteiligung oder im Rahmen der Akteurs-Beteiligung (z. B. fur die
Abwagung der gegebenen Stellungnahmen) sinnvoll sein. Die so ermittelten
Daten bilden eine weitere Grundlage fur die Ableitung der Handlungsemp-
fehlungen fur die einzelnen Radrouten.

Akteurs-Beteiligung zur Evaluation der Radfernwege und Rad-
rundwege (Vorrangrouten und Basisnetz Stufe 1)

Wie eingangs dargestellt und begriindet, ist es sinnvoll, die Evaluation der
Radfernwege und Radrundwege (Vorrangrouten und Basisnetz Stufe 1) in
die anstehende Projektarbeit des Planungsverbandes Westmecklenburg zur
Evaluation der Radrouten (Basisnetz Stufe 1) und Wegweisungskonzeption
einzubetten.

Die zuvor beschriebene Akteurs-Beteiligung zur Evaluation der Radrouten
(Basisnetz Stufe 1) konnte wie folgt beschrieben fiir die Radfernwege und
Radrundwege erganzt werden.

konkrete Handlungsempfehlungen

In Einklang mit den zu erarbeitenden Handlungsempfehlungen werden ein-
heitliche Qualitatsvorgaben fir die Vorrangrouten und der Basisrouten Stufe
1 und einheitliche MaBstédbe, die sich an den Qualitatsstandards des Radver-
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kehrswegekonzeptes Westmecklenburg 2021 orientieren, festgelegt. Sie bil-
den auch fiir die Vorrangrouten und der Basisrouten Stufe 1 eine praktische
und handhabbare Vorgabe zur Einschatzung der bestehenden Trassenflih-
rungen, dienen als einheitliche Arbeits- und Abstimmungsgrundlage und er-
moglichen eine Gleichbehandlung aller eingehenden Stellungnahmen und
Fragestellungen.

Mit fiir die Radrouten beschriebener Methodik werden konkrete Handlungs-
empfehlung zur Optimierung der Radwege abgeleitet und begriindet. Im Er-
gebnis werden fur jede Route konkrete Handlungsempfehlungen, bzw. ein-
zelne Wegabschnitte, die es zu verbessern gilt, ausgearbeitet. Die zuvor mit
abgestimmten Grundlagen der Trassenoptimierung (oben beschriebene Me-
thodik und Kriterien) werden nun einheitlich und standardisiert auf alle Rad-
wege angewendet. Es werden die Abschnitte ermittelt, fir die Trassenopti-
mierungen und Akteurs-Beteiligung empfohlen werden. Weiterhin werden
fur die einzelnen Touren denkbare alternative Trassenfliihrungen, Strecken-
kdrzungen, Begradigungen, etc. vorgeschlagen und begriindet. Alle Hand-
lungsempfehlungen werden als einheitlich gestaltete Grundlage der Akteurs-
Beteilung erarbeitet.

Prozess-Steuerung

Im Vorfeld der Akteurs-Beteiligung in den acht Teilrdumen ist eine Abstim-
mung einer gemeinsamen Vorgehensweise zwischen Planungsverband
Westmecklenburg, dem Landestourismusverband und der ministeriellen Lan-
desebene notwendig. Folgende Fragestellungen sind zu klaren:

+ Auswahl der Partner, die abweichend von der Evaluation der Basis-
routen Stufe 2 fir die Vorrangrouten und der Basisrouten Stufe 1, zu
beteiligen sind

* Planung (Einbindung in den Prozessablauf) einer engen und fortlau-
fenden Kommunikation mit der Geschéftsstelle des Regionalen Pla-
nungsverbandes und notwendiger personeller Kapazitaten

* Planung der Einbindung in den Prozessablauf der AG Radverkehr so-
wie weiterer Gremien in anderen Regionen und auf Landesebene (z.B.
Koordinierungsgruppe Radfernwege) und notwendiger personeller
Kapazitaten

» Erganzung der Terminschienen und ggf. des Abstimmungsaufwandes
— insbes. mit Partnern auf Landesebene und mit den Nachbarregio-
nen und in Nachbarbundeslandern
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* Information und Unterrichtung aller Routenanrainer einer Vorrang-
route oder Basisroute Stufe 1 zum Vorhaben im Abschnitt Westmeck-
lenburg und in Mecklenburg-Vorpommern insgesamt

» aufgrund der Lange der Radrouten und ggf. der tUberregionalen Inte-
ressenslage sicherlich mehr als 2 Stellungnahmen notwendig — in die-
sem Fall sollte zum einen die ,grundsatzliche Vorgehensweise” beste-
hen und zum anderen Zeitplanung des Vorhabens so angepasst wer-
den, dass kein Mehraufwand durch Abstimmungswiederholungen —
insbesondere in Zusammenhang mit der Konzeption des Wegenetzes
der Basisrouten Stufe 2 und der Wegweisungskonzeption entstehen

Wie schon in der Kapiteleinleitung unter Punkt 4 ausgefiihrt, sollte die
.grundsatzliche Vorgehensweise” vor Ansprache der regionalen Partner ab-
gestimmt und festgelegt werden, um verbindliche und einheitliche Grundla-
gen anwenden zu kdnnen. Es empfiehlt sich, die im Ergebnis dieses Projekt-
vorhabens abgestimmten Trassenflihrungen der Radrouten, verbindlich fest-
zulegen, um spatere Trassenanderungswinsche mit einem geeigneten Ver-
fahren zu behandeln. Der damit einhergehende ,Verwaltungsaufwand” ist
bisher nicht beschrieben und ist notwendig, um neue Streckenverldufe fest-
zulegen, die Veranderungen allen notwendigen Partnern mitzuteilen und

schlieBlich auch Handlungs- und Férdergrundlagen verbindlich abzuleiten.

Die engen Abstimmungen und umfangreichen Kommunikationsleistungen
mit allen Partnern bilden zum einen eine Grundlage dafir, dass sich Netz-
werk- und Kommunikationsstrukturen fir diese Abstimmungen und kiinftige
Aufgaben und Themen im Radverkehr (weiterhin) etablieren und zum ande-
ren daflr, dass sich eine breite Akzeptanz fiir die Projektergebnisse bildet.

Akteurs-Beteiligung in den acht Teilrdumen

Es empfiehlt sich, die Abstimmung in den zuvor beschriebenen acht Teilrdu-
men und der vorgesehenen Zeitplanung durchzufiihren, um die Abstimmun-
gen in einem Uberschaubaren zeitlichen Rahmen und mit einem Gberschau-
baren Aufwand durchfiihren zu kdnnen. Es ist sinnvoll, die Ansprache der
Projektpartner sowie die anstehenden Abfragen der Stellungnahmen und
Auftakt- und Abstimmungstermine mit den Inhalten zur Evaluation der Vor-
rangrouten und der Basisrouten Stufe 1 zu erganzen.

Die praktische Umsetzung sollte, wie flr die Basisrouten der Stufe 2 gehand-
habt, und mit obenstehenden MaBgaben erganzt werden.
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7. Allgemeine Hinweise zur Nutzung der Datenblatter bzw.

Auswertung der Bestandsdaten

Die im vorherigen Abschnitt beschriebenen Datengrundlagen basieren auf
der Radwegekonzeption des Planungsverbandes Westmecklenburg, die im
Dezember 2021 veroffentlicht wurde. Die hier vorliegenden Datenblatter und
weiteren Darstellungen sind grundlegend im Zusammenhang mit der Rad-

wegekonzeption zu lesen und auszuwerten.

Fur die Radfernwege und Uberregionalen Radrouten, die die Region des Pla-
nungsverbandes Westmecklenburg erschlieen, wurden Ubersichtliche Da-
tenblatter erstellt. Sie sind einheitlich gestaltet und geben die grundlegenden
Informationen wieder, die flr die Arbeit an der Trassenoptimierung notwen-

dig sind.

Neben einer Ubersicht zum Trassenverlauf in Mecklenburg-Vorpommern
und Westmecklenburg finden sich weitere Informationen zum trassenglei-
chen Verlauf anderer Radrouten und zur Einordnung der Radroute in das
umliegende Wegenetz. Mit nachfolgenden Karten werden die aufgenomme-
nen Strecken- und Punktkriterien dargelegt, die zur infrastrukturellen Bewer-
tung herangezogen wurden. Aufbauend werden die MaBnahmen, die zuvor
datentechnisch abgeleitet wurden, im Einzelnen betrachtet.

Die Datenblatter geben Informationen zum aktuellen Trassenverlauf bzw. zu
den Ausbaustandards und Ausbauzustanden der aktuellen Trassenverlaufe
wieder. Demnach sollten die vorliegenden Datenblatter nach der finalen Fest-
legung der Trassenfiihrung gegebenenfalls angepasst werden. Ggf. sind neue
Streckenfiihrungen relevant, die mit den vorliegenden Datenblattern nicht
abgebildet werden.

Zu beachtende wichtige Hinweise zum Verstandnis insbesondere zu den ge-
wahlten Bewertungskriterien und zur Art derer Aufnahme finden sich in der
Radwegekonzeption des Planungsverbandes Westmecklenburg in Kapitel 6.
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1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

-
3
-~ ‘.iDobbenin
Méstiin
Y

Crivitz

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der hthere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Ostseekistenradweg” verlduft auf 15 Typ: Radfernweg
Tagesetappen zumeist direkt an der Kiste .
entlang von Libeck-Travemiinde bis Rigen Lange: 181:Erl:1m 3\?gsatrrnnte(c6kfl9eSnkbmurg/IV)

— mit kurzen Abstechern ins Kistenvorland.

Besondere touristische Ziele sind die
UNESCO-Welterbe-Stadte Wismar und OStsee
Stralsund, die ehemalige Kunstlerkolonie Kiisten-Radweg
Ahrenshoop und die Vogelinsel Poel.
Wasserratten kommen an den zahlreichen
Stranden und Seebé&dern auf ihre Kosten.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”
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Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Vorrangroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft.

Bei Vorrangrouten ist auf der
gesamten Trasse der héhere
Ausbaustandard anzuwenden.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben
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Kartographie und Geodasie
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Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)
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1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”
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Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges
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Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben
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1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”
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Dargestellt werden unklare
Wegefiihrungen und Méangel an der
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
A Kartographie und Geoddsie

- = - -v‘
- 1, R

y Boltenhagen K Inse!‘ogf .

Y

Klutz |« g

’

-
A
¢

1
A

AN 2
Sy
s
A

“..; Dassow
A7

- 5
X J
" - mar
- 1

Bestandsdaten

Ort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 300 m

Fiihrung:

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 300 cm
Nutzbare Breite: 300 cm
Wegoberflache: Asphalt

25chanberg Grevesmilhlen M
3 4 i Py Alltagsnetz: Basisroute
SR ol / N / . .
z s S i) > / Touristisch: Vorrangroute
Rehna '\ Lage: innerorts
Bad Kleinen/ . el
- Qs Prioritit: hoch
: =7 Kostenschatzung:. € 45.000 ,-
i..' - " _Gadebusch >
% ’
by A {
1 Litzow 4 ! | \
”" 4 |
! . 5 ISchwerin |
} : 0 7.5)1 - 15km
) '_—:|
]

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 4,00 m

Bauvorhaben
Unterfuhrung
Poeler
Str. und
Neubou

BF Wismar

TR

3 Bahnhof




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geoddsie
Oort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 200 m
g = i o .
; o 1,2! R Fiihrung: Getrennter Geh- und
Boltenhagen K Insel‘ogf .
R’y A B¢ A Radweg
Klutz e C e ¢ " ] )
’ ] A Vo T Befahrbarkeit: maBig bis gut
"'f~\ . _o' ‘\_—. 3 ; U . .
7 "y Dassow Ty Bauliche Breite: 130 cm
‘m,af Nutzbare Breite: 130 cm
b ) .Grevesmiihlen Nt .
achonberg - : 1 / N Wegoberflache: Asphalt
2o e E A B Alltagsnetz: Basisroute
: X Touristisch: Vorrangroute
Rehna Y
_Bad Kleinen/’ Lage: innerorts
Prioritat: hoch
- Uy -Gadebusch s Kostenschitzung: € 69.400 -
]
by {
"l Latzow \
"\' |
! ; Schwerin |
, 0" - 75,1 .~ 15km
\
,' _:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fur

A

e ———y

Ty e
"~ % Boltenhagen P o d lnsel‘ of .
R’ B . W v ]
Nagl Poavsy. . -
Klutz |« N -3
. o iyl \I'} g
J % 4 N ¢ _ Neuburg
\(-\~ D A= L \’a’ ;] ’
- =3
7 “.5 Dassow - g
(5 ,/% - i ”

- % 4 SR =
3 B
B smar

Kartographie und Geodasie |

Bestandsdaten

Ort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 100 m

Fiihrung:

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 120 cm
Wegoberflache: Asphalt

g Grevesmihlen 7 e
< Schoénberg = = L SN N )
Syt e i \/ Alltagsnetz: Basisroute
B —~ § o T . .
s S S g NG / Touristisch: Vorrangroute
N .
Rehna ) Lage: Innerorts
ad Kleinen/ . el
= ) Prioritit: hoch
' . ‘ 7 Kostenschatzung: € 150.000 ,-
SR " ~Gadebusch - o
J o . ! Y,
? = S|
“l Ldtzow ) { 4 \v
¥ % : =2
’
! 5 ISchwerin |
J 0" 7.5\ . 15km
) )  ———
=

Vorgeschlagene MaBnahmen

Kreuzung fir Radverkehr ausbauen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: Seestr. in Redentin
Lange: ca. 240 m
- —-"‘ '! 'd'}—\ e .
R b o ‘Inm‘.}f— 3 Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Kiitz oo i f 3/~ | Befahrbarkeit: sehr gut
; Lo
’ ~ Fi : J . .
s N LS N\ . s ' Neuburg Bauliche Breite: k.A.
) “..; Dassow F S .
tome ot Nutzbare Breite: k. A.
*-> Wismar .
3 : Grevesindhien B Wegoberflache: Asphalt
- Schénberg : > e N e .
et e N Alltagsnetz: Basisroute
LAED U e R g AW , / Touristisch: Vorrangroute
Rehna ) Lage: innerorts
7%demm/ DTV: 1000
b’ ‘ =57, Geschwindigkeit: 50 km/h
A 4 " -Gadebusch ot > v e .
& ' ’ Prioritdt: gering
i - ‘/ .
> Lotzow ) Kostenschatzung: € 1.200 ,-
," v B ISchwerin |
} 0"~ 75,/ .~ 15km
} ———
]

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung einer FahrradstraBe

An dar B“th(

{ |
< |17
_“,'f y" :‘Vey[w"q

istraR

= . L35
- i 3&"
- J

J &

2 l

Redentin
[
l

|
|
L {
y 1

9_su\ f

1




Datenblatter der Touristischen

Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: Inselstr. in Redentin
Lange: ca. 1000 m
3y
S L 1,2! R Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Boltenhagen Insel‘ogf . k o
iy A f¢ A Radweg, einseitig,
itz e’ C 7\, N :
3 V. - straBenbegleitend
‘,'. ” [ s euburg e,
S, Dassow = Befahrbarkeit: sehr gut
-" - . 3
o Wismar Bauliche Breite: 220 cm

Grevesmihlen M=

Nutzbare Breite: 190 cm

- Schénberg
i [ Wegoberflache: Asphalt
£ Alltagsnetz: Basisroute
ehna 1 2.
; sl Touristisch: Vorrangroute
__/Bad Kleinen/
3 Lage: innerorts
s N bl Prioritat: mittel
3 ‘, Kostenschitzung: € 4.400 -
"l Latzow \
'\'
," ; Schwerin |
, 0o 7.5\f =15 km
‘
! )

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt

X
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Datenblatter der Touristischen

Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: Inselstr. in Redentin
Lange: ca. 1000 m
~ < ¥ N .
R i AV Fiihrung: Getrennter Geh- und
gy AR 8> Radweg, einseitig,
3 gl I ST straBenbegleitend
’ ) 2 0 ]
s ¢ o” N s Neuburg e,
S, Dasso oy’ @ Befahrbarkeit: gut
-" - . 3
b iemar Bauliche Breite: 100 cm
e anberg Grevesmuhlen | | Nutzbare Breite: 100 cm
e % Al e [ Wegoberflache: Pflaster
2o Alltagsnetz: Basisroute
; Ll Touristisch: Vorrangroute
_Bad Kleinen/
3 Lage: innerorts
s N bl Prioritat: mittel
3 ‘, Kostenschitzung: € 23.100 -
"l Latzow \
"\' . |
! ; Schwerin |
, 0o 7.5\f =15 km
‘
! ———

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

A

S s " R

\ o r S
-\ﬁoltenhagen 4 g Jnsel‘lgf "
e’ r o “I f e e
Klutz {'#* P iV P =37
g LY A Ba s
4 ) 4 ", LAY/ K
f 1 )
1 P Y Neuburg
A e ¥ - A 2 ey ¥
7 vy Dassow e .
LY I% o % N 4
. ”‘l A »
==X Wismar
~ 4
£ Grevesmiihlen - LT SR
- Schénberg : B> T, NN
VA= = =N
P R " [+ = )
P £ B e i O 5 ! /
p e sl p /
\
Rehna \
Bad Kleinen/
- /’
/
J
S. " -Gadebusch >~
S - /
] /
{ {
* Lutzow \
A ' [
l' |
/4 N iSchwerin |
¢ O 7.5)1 15 km
\ - J :
4 [

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

/

Bestandsdaten

Ort: L12 / Inselstr. zwischen
Redentin und GrofB3
Stromkendorf

Lange: ca. 3km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und

Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 215 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 544.900 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: L12 / Inselstr. In GroB
Stromkendorf
e — =T o oo Lange: ca. 430 m
% Boltenhagen & ¥ Jnselx:gf— ‘\ . .
Nag’s AL ¢ % Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
% R g . «».;.\g."@ Radweg, Zweirichtungs-
s N SN L Neuburg.__ / verkehr
= “..; Dassow d > :o ,:' .
S oe? 2 Befahrbarkeit: gut
=¥ Wismar . .
: : Crarasiahien ; B Bauliche Breite: 180-200 cm
- Schénberg = 5 Fidy /N ) .
o / e Nutzbare Breite: 170-200 cm
ST W7 BN, / = ) i
~ { Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Rehna ' ) Pflaster geschnitten
lei .
ek e'”ec'/ Alltagsnetz: Basisroute
: ) Touristisch: Vorrangroute
S5 -7 -Gadebusch. - ] 7% Lage: innerorts
s
{ o { Prioritit: hoch
v : | .
s I-\|e7 Kostenschatzung: € 45.200 ,-
' Y iSchwerin |
. 0"~ 75,/ .~ 15km
{ 3 ,
’ 1

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
Kartographie und Geodasie |
Ort: L12 zw. GroB Stromken-
dorf und Fahrdorf
S P Lange: ca. 1.950 m
g Boltenhagen ’(;,"e.‘. lhsei‘lgf y '(\' . .
Nag’s P N\E S s Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
4l ‘-g‘,\g.‘f” Radweg, Zweirichtungs-
R N o My N Newu verkehr
T ey kel o G0 Befahrbarkeit: sehr gut
- Nt efahrbarkeit: sehr gu
- =EWismar . .
T o - Grevesiidhien 5 i //(k\,\,,\,\ Bauliche Breite: 200 cm
b 8 ///_ Qg \/ Nutzbare Breite: 200 cm
/'7\/ - ~¥___—/"/Aﬁ\"\-, J 5 { . .
{ = /\ Wegoberflache: Asphalt
Rehna & A .
3 : [t ot Alltagsnetz: Basisroute
__Bad Klemeh,/‘ T istisch:
= / ouristisch: Vorrangroute
% - ‘ / Lage: innerorts
K2 " -Gadebusch - /
N " ' i (/ Prioritdt: hoch
1 = " .o
Sgf oo I \) Kostenschatzung: € 438.800 ,-
," 5 Schwerin |
y O 5 7.5)1 . 15km
)  ——
=

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
- )

- £ "Ry ; -{ :7—s(

Boltenhagen P IHSEI‘OQf .

R’ i N Ay )

. 314 5 ") 3
Kliitz [« -+ e
’ i ,s‘ ”“
! % 'o’ \\ . 3 [ Neuburg

¢~“
7 sy Dassow
(S E

-

Y . gy
L=XWismar

25chanberg V_Grevesm'uhlen T
| & L® esmeas:, 4 = vk /
Rehna ‘
_Bad KIeinen/’
G2 ~Gadebusch ot
.
by {
Y Litzow \
y |
’l
/4 ISchwerin |
4 Ot 7.5\ 1 15 km
) )

!

Bestandsdaten
Ort: Fahrdorf-Dorf in Fahrdorf
Lange: ca. 200 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 20.000 , -

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt

[Fahrdorf

Gemeinde Insel Poel

Landkreis
Nordwestmecklenburg




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: L 121 zw. Fahrdorf und
Kirchdorf
P "R & e Lange: ca. 3.300m
% Boltenhagen p & insel 09{— ‘\ . .
I‘.\B\'f,'f : ; “ /.| | Filhrung: Gemeinsamer Geh- und
3 hl I SR8 Radweg, Zweirichtungs-
‘.'. \ ’,' “~ . 3 : Neuburg f Vel’kehl’
> .y Dassow . — < .
oo 2 Befahrbarkeit: sehr gut
s=x Wismar . .
3 A O o Bauliche Breite: 230 cm
Schoénberg ) &« / .
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt
Rehna .
s Alltagsnetz: Basisroute
Bad Kleinen/ e
/ Touristisch: Vorrangroute
Lage: auBerorts
N3 —Gadebusch e eges .
B Prioritat: gering
> Litzow “ Kostenschatzung: € 594.000 ,-
," Schwerin |
, 0o 7.5\f =15 km
A
,i L se— )

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt

[\ A %

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geodasie |
Ort: Wismarsche Strale in
Kirchdorf
g A P Lange: ca. 300 m
: 04 ‘:.‘"- oltenhagen (,:/'\GT SE‘ ogf— ‘;.:' ‘r\ . .
: “\ ’ “ S Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
4 ] A 4. 4 Radweg, Zweirichtungs-
s L PTAL T verkehr
=3 “.; Dassow £ e :' »" ) .
oot T & Befahrbarkeit: gut
= =¥ Wismar . .
: : o asaardhien ’ It Bauliche Breite: 230 cm
- Schénberg = 54 Y S N e .
= s Py Nutzbare Breite: 230 cm
| 4 O S e )i Ol // / - )
, 0> (\ Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Rehna ) Pflaster geschnitten
; ad Kleinen/ .
= o) Alltagsnetz: Basisroute
’ 3 ) Touristisch: Vorrangroute
VRSB | i OO v VG Lage: innerorts
’ - - ° g 00 .
\ ’..J ¢ TG y P ( Prioritat: gering
o 7 s o ( ; Kostenschatzung: € 3.000 ,-
[} X ‘Schwerin |
y O 5 7.5)1 . 15km
) } —_—‘_=|
=

Vorgeschlagene MaBnahmen

Markierung von Schutzstreifen in 2,00 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geodasie |
Ort: Wismarsche Strale in
Kirchdorf
) - P Lange: ca. 450 m
iy oy S Fithrung: Fahrbahnnutzun
P ¥ £ g g
utz |« ! LY = =
| [ Ce. o Py .
/ ] LY ; e Befahrbarkeit: sehr gut
\i'- & ff ‘s,o. ] : euburg . .
O e ¥ S Bauliche Breite: k. A.
= b Y0 ol .
T RgRismar Nutzbare Breite: k. A.
honb Grevesmihlen - g }k\,,\,\ .
pachonberg - - 1 | Wegoberfliche: Asphalt
— // 3 - \
P Pl e SRS / Alltagsnetz: Basisroute
R ( N Touristisch: Vorrangroute
Rehna )
- _Bad Kleinen/’ Lage: innerorts
4 /
( 0 * g 00 .
: Y ) Prioritat: gering
R DL N ] VG Kostenschitzung: € 2.300 ,-
=4 = ' At
Wi Litzow ¥ \
y e . : {
’
! 5 Schwerin |
y Ot 15)f .- 15km
3 —_—‘_=|
| / "

Vorgeschlagene MaBnahmen

<37
Einrichten einer FahrradstraBe zenna ["%,




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geodasie |
Ort: L 121/ Wismarsche Stral3e
in Kirchdorf
g "R < '-'\7—\( Lange: ca. 450 m
‘.‘- oltenhagen sel lgf y '\ .
o s ¢ NY /7| | Filhrung: Fahrbahnnutzung
Klutz {'#* | P o ;P o
| B 2 83 .
iV, of o Befahrbarkeit: sehr gut
\i,.\~ & _.',"_, \~"~ 3 r euburg . .
O P e Bauliche Breite: k. A.
- X: r .
S5 Wismar Nutzbare Breite: k. A.
e hanber ) Grevesmihlen > ,}*\'\’ 2 .
_9 : 3 2 o ERE S A Wegoberflache: Asphalt
A Pl e R R N / Alltagsnetz: Basisroute
S N Touristisch: Vorrangroute
ehna )
Bad Kleinen/ Lage: innerorts
/
) Prioritat: mittel
% ghodetiisch 75 Kostenschitzung: € 2.000 ,-
A ) /
! = {
:': 5 Lutzow : \
v ik i) : /
," 5 Schwerin |
y O 5 7.5)1 . 15km
)  ———
=

Vorgeschlagene MaBnahmen

Verlegung auf die Hinterstrale und Einrichten einer Fahrradstrale
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
- )
- _.—-“ ; ~{ :7_\(
Boltenhagen p Insél‘ogf .
S’y f : X4 o’ ..
Klutz e v '.:' g
’ ! " ”‘:":"'l
= 3 '. Neuburg

-
:—
Y
~
pes
L d
)
A
o
>

¢~\~
7 sy Dassow
S

e -

::)'Wismar
25chanberg V.Grevesm.uhlen = gt
Rehna ‘
_Bad KIeinen/,
. -Gadebusch
l"\
! ‘,
"l Litzow \
y |
l' |
4 - Schwerin |
] Ot 7.5\ 1 15 km
) ——

Bestandsdaten

Ort: LO1 / Am Seeufer zwischen
Beckerwitz Ausbau und

GroB Wohlenberg

Lange: ca. 3,2 km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: aulBerorts
DTV: 4300

Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 571.800 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: LO1 / An der Chaussee in
Wohlenberg
g e £ ey Lange: ca. 600 m
% Boltenhagen ¢ @ lnsel ”9f‘ . . .
j:f,‘. ’ . f.', 8 Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
3 Kloez pe R Sy Radweg, Zweirichtungs-
‘,:. v ,’ ‘\\ . 3 : Neuburg Vel’kehl’
> .y Dassow e K . .
Sae v e Befahrbarkeit: maBig
s> Wismar . .
3 e s i Bauliche Breite: 240 cm
- Schénberg : 2 < PR S .
- Nutzbare Breite: 240 cm
= CR Wegoberfliche: Platten, (Beton-)
Rehna ‘ Pflaster geschnitten
d Kleinen/
pFec eIy Alltagsnetz: Vorrangroute
! Touristisch: Vorrangroute
Ui ~Gadebusch 3 Lage: innerorts
s .
{ o { Prioritit: hoch
o | .o
s Al Kostenschatzung: € 99.000 , -
] b iSchwerin :
, 0=~ 75{ .~ 15km
¢ ,
" _;

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

~

L4 ~

’ ,' )

-~ % ‘\ -
-
o 2 - -
7 vy Dassow r
Saet™"

A

- -

S

"
Boltenhagen
Y

Klatz ,f'

-

25chanberg Vﬁrevesmvuhlen

o,y
’,

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

Neuburg

oy 3

X1 ;

s> Wismar
1

!

2

P e, — =\ 7
LS s 4 - / )
a8 y A NG /
Rehna )
_Bad Kleinen/
% - _Gadebusch ot
"‘\ /
by {
h Lutzow \
' c
’l
/i 5 ISchwerin |
y 3 0% 7.5 75 15 km
[ —]

Bestandsdaten
Ort: LO1 / Oberhof
Lange: ca. 700 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Fiihrung:

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: aulBerorts

DTV: 4300
Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 126.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
Kartographie und Geoddsie
Ort: Siedlung in Poteniz
Lange: ca. 400 m
e 2 & Ao .
£ ST Fiihrung: Fahrbahnnutzung
oltenhagen g ns
b/ \7\_‘¢ f ra J " L H
(&) Kiitz ot ks S s | Befahrbarkeit: gut
1 o~ e . .
s N N s M Newug Bauliche Breite: k. A.
) “..; Dassow & s o~ ,."
oo 2 Nutzbare Breite: k. A.
s> Wismar .
3 A O W Wegoberflache: Asphalt
- Schénberg : . Wi N e Allt tz: Basi ;
/ S \\ .
e Y L foral ;’ agsnetz: Basisroute
z =S TSN , / Touristisch: Vorrangroute
Rehna ) Lage: innerorts
Bad Kleinen/’ .
e Prioritdt: hoch
: : : Kostenschatzung: € 2.000 ,-
i " _Gadebusch S
—‘ 2 T
l. : ‘/'
i< Lutzow J ! =3 \
l", ; “
] : 5 ISchwerin |
} : 0"~ 75,/ .~ 15km
)  ——
7

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung einer Fahrradstralle mit 4,00 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

1. Radfernweg ,Ostseekiistenradweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: K 45 zwischen Potenitz
und Priwall
P g ik - Lange: ca. 1.240 m
. prex: "f’ g
, Boltenhagen < InselPo . . .
; jlf»;g v, f‘; 8> Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
, o el | SRR €4 Radweg,
1 ,Q‘ “l .. P
R VP IR ST Zweirichtungsverkehr
7 “*.3 Dassow % = ang? It . e
Lot v 2 Befahrbarkeit: maBig
S Wismar . .
3 : s hin ; B Bauliche Breite: ca. 100 cm
< Schoénberg & 3 9L, = AN e .
s Ve ng Py Nutzbare Breite: ca. 100 cm
L a4 s >t e 4 5 ] N / ..
= ( Wegoberfliche: Sand, Schotter,
Rehna Y unbefestigt
d Klei .
4 e'”e?'/ Alltagsnetz: Basisroute
2 4] Touristisch: Vorrangroute
Sl oo [ eladetuseh. ] 7 Lage: auBerorts
) /
£ o { Prioritit: hoch
v : | "
s _ Al Kostenschatzung: € 465.000 ,-
; g > iSchwerin |
) : 0"~ 75,/ .~ 15km
¢ h fsts
i !

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Radweg Hamburg — Rigen” verbindet Typ: Radfernweg

auf 10 Etappen Norddeutschlands groBte .

Stadt mit Deutschlands groBter Insel. Lange: ﬁg :zm %::tr:]ntecklenburg
Besondere touristische Ziele sind Hamburg,

Schwerin und die UNESCO-Welterbe-Stadt i

Stralsund, Sandstrande und Ostseebéader, a

Schldsser und die Higel der Mecklenburgi- LN

schen Schweiz, das Biospharenreservat

Schaalsee und die berihmten Kreidefelsen Hsmburg

von Ragen. ugen

Radweg

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

|

,,,,,,,

)

~
Klitz s (17
P, et

Schénberg

“~

— Ludersdorf
]

’

,

Rehna

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

- bl
. .
% Boltenhagen _#* InsglPBel 1
P SR e sd >
o ra,
Neuowtgrnd
eu
‘~_,' Sonie ¥ f91-~-
< 1

%
4
s
.
¥
z
‘

L
Neuktoster
>

L4
%1% Wismar
Grevesmihlen

Sternberg
| Dabel
Schwerin
"\”" . f ..
¢ Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
s’ /
,—“ - Wittenburg
\ Rastow
Hagenow
L Parchim
Spornitz
Neustadt-Glewe
s 7,5 15km

", Libtheen
1}

{ 0
Ludwigslust
| lamitz

Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Vorrangroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft.

Bei Vorrangrouten ist auf der
gesamten Trasse der héhere
Ausbaustandard anzuwenden.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

]
1
”~ " ]
=\ Zafre ‘lli &5
’ ” ‘
7= {Wittenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routenlberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4 } H ~ .t { Sternberg
E - Dabel

] il ’
LEN
AL g TN
A Gadebusch P

. "
2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen
: Kartengrundlage: Bundesamt fiir %
A Kartographie und Geoddsie FUhrungSform
Dargestellt wird die Fihrung des
2777 Botennagen o2 g, Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
AN LT R 7 die Touristische Route verlauft.
r L} oy R . k™
l~ W e Neub‘ﬂgl_~_ K¢ X .
o CopiDassgw % eS b (0 § Dabei werden die nachstehenden 10
¥ "% Wismar 7 K : : .
/ : ategorien unterschieden:
5’ Schénberg Grevesmiihlen : 3 Neulgéster 9
y~Lidarsdort \ i eigenstandiger Radweg
! Rehna Warln}
) )

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

] .
'= Libtheen itz

! Schwerin
e 7 - StraBennutzung
¢ 7" Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
7 Wittenburg sonstiges
' FahrradstraBe
\ Rastow
Hagenow . .
Vellahn 7 ' oo ParChim Wegeflihrung/nicht erhoben
7 Neustadt Glews Landwirtschaftlicher Weg
3 e tudwi 0slust e R
e ¥ Lubtheen ! —iir Forstweg/Waldweg
: Kartengrundlage: Bundesamt fur o
A Kartographie und Geodasie BenUtzungsprICht
Dargestellt werden die Angaben zur
g ,—‘.;s’;s‘.;‘-‘ Benutz'ungspfllc'ht des Weges, a.l.,lf
& Klatz. = 5 ) B dem die Touristische Route verlauft.
g b 4y e} > &,
' 2 \\ e B Neub‘ﬂg_.— -y . .
o GO assgW ! T b (% § Dabei werden die nachfolgenden 8
o o " Wismar z K . .
7 ; : ategorien unterschieden.
E Schénberg Grevesmuhfen ¢ s Neulgt')ster g
1 Ludersdorf 3 _ )‘
i Rehna Waf'm
R Bad Kleinén
w1 Briel & . eigenstandiger Radweg
sty vfadebusch ~e
3 ™\ { Sternberg Gemeinsamer Geh-/Radweg
,“ L I Dabel
/ eimetio Getrennter Geh-/Radweg
. 3
L& - s .. .
1 ~="Zarrentin am Schaalsee ‘ Crivitz = Mestlin Gehweg, Radfahrer frei
P gutterburg Keine Angaben zur
: Benutzungspflicht herleitbar
Hagenow i : Ohne Benutzungspflicht,
ylang \ Spomiee L Archim Schild fehlt
RSt & FahrradstraBe
08 L0 75 -15km
Seye? Ludwigslust

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

A

P
’

TN -

Klutz. =g

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

-
. .
s Boltenhagen _o* .Insg'i’ﬁel L

Wegebreite (baulich)

Dargestellt wird die bauliche Breite
des Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

:—' b ,y “\;{# '~N'.§‘y* £
: L s g g it 1y gl 1) H H
o DassgW 3 ¢ ',' bR § Dabei werden die nachstehenden 8
o "% Wismar z K : : .
/ . ategorien unterschieden:
E' Schénberg ,Grevesmuhlven : 3 = Neulgéster 9
!~ Liidersdorf Y
) o,
! Rehna Warli}
- Badl Kleinén 2
“. 1 -Jq Br(]el“"
‘s-».: ayGadebusch e > 3,5m
3 Nl Sternberg
's‘ » L Dabel 3[0 — < 3'5 m
! Schwerin
ceds ‘ 37 25-<30m
1 %77 Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
'.4\ ’ Wittenburg 20-<25m
; 1,5-<20m
\ Rastow
Hagenow
Vellahn g ~ Parchim 1,25 -< 1,5 m
Spornitz -
Neustadt-Glewe <125m
T e, i -8 F T8 15 km :
.’ }  [Libtheen Bt amitz Fahrbahn/Wege
: Kartengrundlage: Bundesamt fiir .
A Kartographie und Geodasie Wegebrelte (nUthar)
Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
L e .—‘ng;s‘eﬁ bare Breite des Weges, auf dem die
& Klitz. =5 "“-‘{";;: ~rey Touristische Route verlauft. Die nutz-
,' : ,'\ % Neub“ﬂg g~" b i k d h i d i
R Th A SR R ' are Breite kann durch Hindernisse,
P . " LY . .
e T S Wismar 2, Bewuchs etc. von der baulichen Breite
/ F )
{ Schonberg . Crevesmuhlen: = ko Neuoster abweichen.
1 Ludersdorf '
3 M . .
} S S Wa’rm‘ Dabei wgrden die ngchstehenden 8
£ Bad Kleinéh Z Kategorien unterschieden:
“a - LYY
D% Bruel %«
R ayGadebusch o 2 > 3,5m
3 - Sternberg
o - | Dabel —
i Schwerin 30-<35m
[ -
S5y 3 25-<30m
¢ 7" Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
’_4‘ : Wittenburg 20-<25m
; 1,5-<20m
\ Rastow
Hagenow
Vellahn ~ Parchim 125-<15m
Spornitz -
Neustadt-Glewe <125m
. ".'\"'. L dwi 0slust S 18k :
1 }  lubtheen S Py itz Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

A

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

Wegeoberflache
Dargestellt wird die Art der

T e N Wegoberflache, auf dem die
& Klitz. "¢ "g,;'{,:'l “ry Touristische Route verlauft.
rl [} oy 1 , &
[ 3 \~ o Siaie Neubwgl_ -~ .’ . .
o CopiDassgw % 0" ¢ b (0 § Dabei werden die 7 nachstehenden
¥ "% Wismar z K : : .
/ : ategorien unterschieden:
E' Schénberg ,Grevesmuhlven : 3 = Neulgéster 9
} — Liidersdorf Y
;‘ Rehna Wa‘;m
] W '|
“} & — s Asphalt
N Brue "
oo f adebusch ~e
! Pt { Sternberg Wassergebundene Decke
¥ | Dabel
! Schwerin
' : Beton (Guss und Platten)
' =’ Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
7 Wittenburg Holz, Stahl
: Rastbw Platten / Pflaster / Naturstein
Hagenow \
sl AT Rasengittersteine, Sand,
Neustadt-Glewe Schotter, Kopfsteinpflaster
s ‘ 0 7,5 15km
Seur ", Lii Ludwigslust W fiih icht erhob
) tibtheen ] Atz egeflhrung/nicht erhoben
]
: Kartengrundlage: Bundesamt fiir .
A Kartographie und Geodasie Befahrbarkelt
Dargestellt wird eine Einschatzung der
RS e Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
& Klitz. ~=p "«{{"’" ey Weges, auf dem die Touristische
p H A ] Neuby 2 .f~~‘ A
.,.él_\‘ b PR § 0 i Route verlauft.
pos - ~eliar ¥ . .
Vi <ronpoe | Grevesmihlen ismar H Dabei werden die nachstehenden 6
$ 2 ' S v g Kategorien unterschieden:
1 Ludersdorf )‘ :
)
{ Rehna Waf'm
{ Bad Kleinen 2
S v ““
A} (] f.
“Neos, + Gadebusch Briel Wavws sehr gut
3 e Sternberg
o | Dabel
i Schwerin gut
." .
}:""Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin maBig
’—-“ . Wittenburg
' schlecht
\ Rastow
Hagenow
Vellahn i
s spomiz 2P Unbefahrbar
Neustadt-Glewe
s ‘ 0 7.5 15 km
- 3 v A . 1 . .
~v i Libtheen Fridiguct <23 Wegefiihrung/nicht erhoben
]

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

A repgudase sndesniis || Unklare Wegefiihrung
und Wegweisungsmangel
S so..enhagenﬁ r's' ) Dargestellt werden unklare
. Kiutz ﬁd’;f”n S Wegefiihrungen und Méangel an der
o ,,,"gasso o g% / oé” (i o Wegweisung auf dem Weg und im
% ismar 0 Umfeld der Touristischen Route.

et

©]
f' nberg w pegnilis .‘, &)ster

Wersdonb O. ‘ _;_ Dabei werden die 8 nachstehenden

Rehna

» Qarti Elemente unterschieden:
Lo
& 0’ B ‘; Mangel an Schild/Pfosten
(} ® OWadebus(ﬂ -
} Dab’ |

Falsche Richtung ausge-
schildert

Falscher Schilderstandort

Vandalismus an Schild/
Pfosten

Fehlender Schilderstandort

Auffalligkeiten an der
amtlichen Beschilderung

4
i® . . Schwen?. ®

@
‘ o ® " |
;ls‘.a ‘% SC& cee ; ‘:ﬁ/itz Mestlin
@
—-.O. |ttenburg DRl 1PN

g ..“ .‘)&’ O ®

astow

Veilahn % . .PM
E’. : @ i . g Neusta: :le§5P°'""z~ (] ? %
® @

a--' "l~

Unklare Wegefiihrung

a
@90 75 - 1®km
‘-.- > ébtheen Qo@ C ?m'gms—t_—zgu_ sonstiges

~'¢

,_ Kartengrundlage: Bundesamt fiir
A Kartographie und Geodasie Eng- und GefahrenSte"en
Dargestellt werden Eng- und
W, patk Q sotertage o s, Gefahrenstellen guf dem Weg und im
e e prg O«‘ LR Umfeld der Touristischen Route.

Neub‘ﬂg o .:

A "'"‘Q Dassow © g’ e Dabei werden die 8 nachstehenden
ot Skl 3 Elemente unterschieden:
£ \ Schonberg @f vesmuh|e€g Cp@euk?(')ster

\

SR /

o..

Rehna Warm

l@gmen "‘
S e o g

Poller < 1,3 m Durch-

o) o(.% @adebuch ® ’ o el o, fahrtsbreite
3 oe o & ctll e a Poller < 1,5 m Durch-
) 8&5‘@ 0 fahrtsbreite
; ® ®
] SCth’” To Umlaufschranke < 1,5 m
S35 B Durchfahrtsbreite
45 =’ zaMentin@m ?c@@. / @ivitz Mestlin -
¥ Sonstige Engstelle
7 cW|t enburg @
I @ Sonstige Gefahrenstelle
asti O .
%Q"h i _ [ Unsichere Querung an
e o AT h"g Bahngleisen
6 L O Neustadt Gléw.o .
O Unsichere StraBenquerung

@ s’ "l~ 75 1 m
Yot ? s T § f
%@theen 3 O&U |95L=m§1_ Oberflaichenmangel




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”
Kartengrundlage: Bundesamt fir -
A Kartographie und Geodasie TOU"StlSChe
Begleitinfrastruktur
Bolenhagen dﬁ'ﬁﬁi‘ Dargestellt werden verschiedene
o KIu’Y :“ N'b e Elemente der touristischen
""“96600' o -0% V"' : Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
,--' ® 3 B 'Smar g im Umfeld der Touristischen Route.
: V Sc onberg revesmuhlen ‘ N.Jk?c')ster
B idersdorf ® ¢ Dabei werden die 7 nachstehenden
3 - @e . .
/ Rehna arm Elemente unterschieden:
E)i) o . Klenrﬁn (y: ¢
‘\-)’.': . o Gadebus‘% ‘ ’ o ste%
(@ O o, ] g be@ €
> ey Dabel Infotafeln
7o e 0 Schwer” e® @
£ EF e 0 o e ' & Spielplatze
: "‘g& t|n,n Sd.*e / ’R{itZ @stlin .
{o ® © Schutzhitten
,—4~. . ® ngenburg Co oo
- o9 © - @ o ® Infrastruktur fur Fahrrad-E-
% o o °, Mobilitat, Schlauchomat
- 0:Ve.|ahn 339% o ' .‘S "°’""‘..Parzy Abstellanlagen fir Fahrrader
°®
= @ ¥ ‘ 2 Neustadt aew' p Rastplatze
® o® © 0 |5 15km
* b 4 d&btheen (g. ‘ —_—'_uam& Sonstiges
- & ’
" Kartengrundlage: Bundesamt fiir [
A Kartographie und Geodasie POI tourIStISCh
Dargestellt werden verschiedene
------ Bohenhagen g,,s touristisch interessante Orte (Points of
"o O‘W«ut % Interest, POI) auf dem Weg und im
/ 'Q"Q%assow C’ ‘o CD"@"\"Q- £ e Umfeld der Touristischen Route.
& LS O Y
', . 7 X . .
72 ~ ., o @ ® g7 Dabei werden die 5 nachstehenden
L e Ehonbek revesmiuhle
® g (f euktoster . .
) Pt ‘ .Q‘ Elemente unterschieden:
8y o0 I a5 ,ow?,
W SR 8 ® oogfﬁ'e&
“'.:.O ‘ @ ¢
O% %berg
O L \ i ) X Dabe
! ® hwsln.G.o e ® b
)
:O arrentin am Schaalsed® : M‘z ®\/ciiin — -
4 ‘ astronomie
BT e T R ..
8 Ubernachtung
O e} ® o
‘ Vellahn .'a@@“’w oo o S Freizeit
® @ Nngtadt Ge: @ x o BT .
°._.. &90 S el el 8 Sehenswiirdigkeiten
~.,o’ e Ot O é\samgslust NG @ .
o @%t ¥ g ity Information




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

------ . P ;_\

,—” s Boltenhagen _¢* Insg,i’ﬂel )

(e (Y ‘

o’ Klttz ¢ i, N 2

b : ¢ “\5",‘% . &
/ ! '] ‘\ M Neub‘ﬁg_~_ g
%5 Dassow e R S ! '
G .. 2
pe  21f ~e 3 §
nel 5 Wismar £

Grevesmiihlen

Bestandsdaten
Ort: Amtsbauhof in Gadebusch
Lange: ca. 250 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: schlecht

{ pshénbely Neuktoster Bauliche Breite: k.A.
\—Lidersdorf Y .
; nele s Warm Nutzbare Breite: k. A.
¢ Bad Kleinén A .
s Wegoberflache: Asphalt
N Briel ¥y | .
2% @deb”“h ¥ Alltagsnetz: Basisroute
':., - SO e Touristisch: Vorrangroute
/ Jrenetin Lage: auBerorts
- L
' =’ Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin DTV: 1000
7% {ttenpurg Geschwindigkeit: 50 km/h
: AV Prioritat: hoch
Hagenow \ .
Velahn oo, Parchim Kostenschatzung: € 125.500 ,-
Neustadt-Glewe
T lis o8 T 5 <15 km
R y Liibtheen o amitz
]

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite

v G
7
=
£
2
“
Ko -
UStrage \
;tr.)ge )
2
=7,
“
o
¥
=8
X f 4’ -
irage N L
104

©

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

e Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
N m g - tda
P \\Boltenhagen i ’:'“ PBel “‘
o’ Klitz. =g 5 ()75 ar
- ( i, ~Fey
5 i . ‘el SN
(4 \\ PN e 1 Neubwg_ ~ 3
,l".*-,. Dassow - =’ 3 %4 )
’.i [ ‘. A \‘
o | 5 Wismar 4
4 i Grevesmiihlen y/
i Schénberg N : Neubgéster
s %
\— Ludersdorf 3 Y
] X o,
4 Rehna Warli}
- Bad Kleinén z

v A @debusch'

L
3
‘., - Sternberg
J | Dabel
4 Schwerin
" » -
n“,,' i f e
¢ Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
s’ /
P Wittenburg
4' S
\ Rastow
Hagenow \
alahg N\ _ Parchim
\ Spornitz -
Neustadt-Glewe
est,n “ 0 75 15km
e ) [4 A . 1
D '-" Liibtheen _L}JdngsIust <23

Soy
Bruel ¥ 4.
~t

Bestandsdaten

Ort: Jarmstorfer StraBe in
Gadebusch

Lange: ca. 350 m

Fiihrung: Zweirichtungsradweg,
Getrennte Flhrung

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: ca. 90 cm.
Nutzbare Breite: ca. 40 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 110.300 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 3,00 m Breite

Wiesereq

Wieserac®

Birkenwed,




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

c Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: Jarmstorfer Stral3e in
T, et Gadebusch
g \~Boltenhagen 27 InsglPBel % L 500
& Klitz. g 5 (7 TS ange: ca. m
l' :’ ," ‘Q‘;""J Neu;‘wg f“‘ p g
*u?- San e I g .
"7 35 Dassow AR 2 @5 Fiihrung: Fahrbahnnutzung
v - g Wismar 7 .
{ Schonberg. Crevesmihlen. [ i Neuitbster Befahrbarkeit: gut
$ 7 Sudgioson, e : Bauliche Breite: k. A.
] Rehna Warlip .
@ Baid Kleinén 2 Nutzbare Breite: k. A.
2 ol j - D 1Y
Y. @debusch’ Bruel Y., Wegoberflache: Asphalt
4 -  Sad LR Alltagsnetz: Basisroute
7’ Schwerin Touristisch: Vorrangroute
. S
1 3 .
LBy f .
;- = Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin Lage Innerorts
ok iiiacbury / DTV: 1000
- Geschwindigkeit: 30 km/h
\ Rastow
Hagenow ‘ \ Prioritat: mittel
Vellahn 2 3 e Parchim {
Neustadt.cidma Kostenschatzung: € 5.000 ,-
L0 75 ~15km
Seost Ludwigslust ]

Libtheen

amitz

Vorgeschlagene MaBnahmen

Markierung Piktogrammbkette, Mischverkehr zulassig

ey
SO
i * "
™
5.!'
- & o
’./ /’ z\ ‘.\‘9' t%
¥ »,
B s o Y
3 Ly i -3 S !
o : :
% o i =




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

Libtheen

amitz

: Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
N m g - 3
g \\Boltenhagen i ‘:Insdi’ﬁel “‘
<G Klatz. =5 R T
- ? i, -lPe
5 i . i SN N
[4 Y ) ‘\ H Neubwg__, K¢
S Dassow i TR Y %4 s
e e Vool e s
o | 5 Wismar —¥
24 . Grevesmihlen ¢
i Schénberg ) : Neulgéster
~ /
\— Ludersdorf ? )‘
] X o,
! Rehna Warli}
- Bad Kleinén .
.
» Sa g
s Bruel "«
o A Gadebusch ee
e
3 s { Sternberg
E @ L Dabel
i Schwerin
l’ =
"‘,vll 4 f rp
¢ Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
. )
SR Wittenburg
|- S
\ Rastow
Hagenow \
Vellahn \ ~ Parchim
Spornitz -
Neustadt-Glewe
o ‘~.~, (=0 7,5 715 km
Segr Ludwigslust

Bestandsdaten
Ort: Bahnhof Ostseite in
Lutzow

Lange: ca. 100 m
Fiihrung: Fahrbahn
Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Schotter

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 71.100 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

RegelmaBiger Griinschnitt

Anderung zum gemeinsamen Geh-/Radweg mit einer Breite von mind. 2,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
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- ‘\
' 2
b Bruel "«
o Gadebusch Mo
L5
3 o Sternberg
"‘ @1 . Dabel
i Schwerin
'l
L
et 4 o
¢ 7" Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin
’,
P Wittenburg
I, <
\ Rastow
Hagenow
Vellahn g : Parchim
pornitz
Neustadt-Glewe
-
T e, lis o8 T 5 <15 km
-~ . = udwigslus
" v Liibtheen Y 9 it
]

Bestandsdaten

Ort: Schweriner Str. in Litzow

Lange: ca. 230 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Einrichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 230

Nutzbare Breite: 200

Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 13.800 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m je Seite

(RegelmaBiger Griinschnitt)

Bahnhof
LUEZOY %

Latzow,
Wasserstation,




Datenblatter der Touristischen Radrouten

2. Radfernweg ,Radweg Hamburg — Rigen”

: Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: B 192 in Warin
Jos gt \\ Boltenhagen ’a“I:sEP‘E‘eT\‘ Lange: Cca. 1300 m
aef Klutz ’ rohoas ars, .
" v ‘o3 e Fithrung: Fahrbahnnutzung
¢ %= Dassow i B R TR
" g e = Lt ! Y H'™
. %l Wismar 4 Befahrbarkeit: sehr gut
e 5 Grevesmuhlen \ % . .
£ pshénbely : - Neuitoster Bauliche Breite: k. A.
}— Ludersdorf : Y
e g s Nutzbare Breite: k. A
! Rehna @rm o KA
e Bad Kleinén 4 .
S Wegoberflache: Asphalt
N Briel ¥y | .
2% fasenisy ¥ Alltagsnetz: Basisroute
*:., Latzow ‘ Ste”‘befgo S Touristisch: Vorrangroute
{ e Lage: innerorts
- L
' “=“*Zarrentin am Schaalsee Crivitz Mestlin DTV: ?
7% {ttenpurg Geschwindigkeit: 30/50 km/h
: S Prioritat: hoch
Hagenow .
Velahn A g Parchin Kostenschatzung: € 13.000 ,-
Neustadt-Glewe
es?s,o ‘ QAT S 415 km
‘. "‘ " ; A o 4
o ) Libtheen _Ludmgslu;t:mm
]

Vorgeschlagene MaBnahmen
Markierung Piktogrammbkette, Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h

Duale Fihrung Gehweg Radfahrer frei




Datenblatter der Touristischen Radrouten

3. Radfernweg ,Elberadweg”

‘!
‘.~Dobbemn
Meéstlin
.A|’

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Elberadweg” begleitet die Elbe an Typ: Radfernweg

belo!en Uf_ern auf 25 Etappen vom Riesen- Linge:  1260km gesamt

gebirge bis zum Wattenmeer durch das 27 km Westmecklenbur
400 km lange UNESCO-Biospharenreservat 9
Flusslandschaft Elbe.

Hier lasst sich Geschichte, Kultur und Natur
erleben. Besondere touristische Ziele sind
Burgen und Schldsser, Kirchen, Dorfer und
Stadte. Fahren ermdglichen mehrere
Flussquerungen.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

3. Radfernweg ,Elberadweg”

7 ~ = Wittenburg
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------ T, B
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4
’
L~
‘-
Vi 'y
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 ¥ 7.5 15 km
)

Kartographie und Geodasie

Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Vorrangroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft.

Bei Vorrangrouten ist auf der
gesamten Trasse der héhere
Ausbaustandard anzuwenden.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

Kartengrundlage: Bundesamt fir

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Kartographie und Geodasie

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

3. Radfernweg ,Elberadweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10

Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Forstweg/Waldweg

¢
\
L4

- /
y LY B
s !
s .. Zarrentin am Schaalsee
4

‘:”} - >: Wittenburg
P Ror o o
I
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§ Hagenow
; g Vellahn
g Boizenburg/Elbe 5
S P
\)
\
K' s
. o -
e ? \ R
~— -'.. i \‘
L Libtheen
‘l
e
\
1
)
\
1\
\
1
\
‘\
S
“
‘~-~
N Neu Kali
14
’
'0
Ry
L~
\c
Ve
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 ¥ 7.5 15 km
)

Kartographie und Geodasie

Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

3. Radfernweg ,Elberadweg”

v’
\
— ,'
ry ; ) '_,_o-
¢ \ z . Zarrentin am Schaalsee

Wegebreite (baulich)
Dargestellt wird die bauliche Breite

A Wittenburg des Weges, auf dem die Touristische
LA B N Route verlauft.
I e,
L ey | . .
8 g Dabei werden die nachstehenden 8
] s . .
{ g Loa e Kategorien unterschieden:
} ) Vellahn .
Byt Boizenburg/Elbe z
s e Tow. 3
S
N ‘.\ ‘ = N
T % >3,5m
\
N < Lubtheen
LS 30-<35m
\
1
\ 25-<30m
1
)
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.~--\' Neu Kali 1,5 - < 2,0 m
’
r 4
'l‘-l_l 1,25-<15m
-’ \?\
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Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 v %5 15 km
Kartographie und Geodasie m————— Fahrbahn/Wege
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\
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. Y PP S 4
- . ' a
O s ~ Zarrentin am Schaalsee

Wegebreite (nutzbar)

Dargestellt wird die tatsachlich nutz-

Ll Wittenburd bare Breite des Weges, auf dem die
EL L AR Touristische Route verlauft. Die nutz-
el ) bare Breite kann durch Hindernisse,
'd . .
f . Bewuchs etc. von der baulichen Breite
; : 7 RgEggrow abweichen.
Vellahn
J Boizenburg/Elbe A . .
T r— i Dabei werden die nachstehenden 8
\ Kategorien unterschieden:
I "\ \-"'-‘~“~
Nl Suz S > 3,5m
g, Lot [} !
N L Libtheen
% 30-<35m
\
1
R 25-<30m
1
\
20-<25m
..'--\' Neu KaliB 115 =< 210 m
’
T 1,25-<1,5m
-’ \(\
[Peaty <125m
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 v %5 15 km
Kartographie und Geodasie ——— Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

'
3. Radfernweg ,Elberadweg
: o
, i Wegeoberflache
; i - Zarrentin am Schaalsee . .
7 Dargestellt wird die Art der
',_—i.,. LS - Wittenburg Wegoberflache, auf dem die
s e -y Touristische Route verlauft.
I
,""'" Dabei werden die 7 nachstehenden
] d . .
{ P Kategorien unterschieden:
} J Vellahn
J Boizenburg/Elbe
\, ~ Asphalt
3 Ty l'."‘, \ 1“
N 5 4 Liibtheen Wassergebundene Decke
[ ]
“. Beton (Guss und Platten)
1
Holz, Stahl
Wy Platten / Pflaster / Naturstein
R
N Rasengittersteine, Sand,
) BPS Schotter, Kopfsteinpflaster
o 0 25 FLS 15 km
Kartengrundlage: Bundesamt fur g L . .
Kartographie und Geodasie — Wegerhrung/n'Cht erhoben
( .o
. e Iy Befahrbarkeit
; :‘ - Zarrentin am Schaalsee . . . .
e Dargestellt wird eine Einschatzung der
o Wittenburg Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
e o e Weges, auf dem die Touristische
praed Route verlauft.
{ LG Dabei wgrden die naphstehenden 6
! _ Velafin Kategorien unterschieden:
=2 Boizenburg/Elbe X
‘\
N ,J"? \ X sehr gut
AR ", Liibtheen
LN gut
\“
‘|
Y maBig
\
Ty Neural schlecht
’
'l
AN - Unbefahrbar
: 0\ ~AZTS 15.km |
Kartengrundlage: Bundesamt fir g L .. .
Kartographie und Geodasie ——— Wegeflhrung/nicht erhoben

)
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3. Radfernweg ,Elberadweg”

. A g o J5 Unklare Wegefiihrung
s - : aalsee . o
und Wegweisungsmangel
_‘O S ,..".'5 . g gsméng
s — 2 . :te”burg Dargestellt werden unklare
Pt . P .o Wegefiihrungen und Méngel an der
Y '_,f"\' .0 .o SR Wegweisung aufdgm Weg und im
i e "o PP wa{genw | Umfeld der Touristischen Route.
} B ,zewu,—g/gbe i X ®. e ¢ Dabei werden die 8 nachstehenden
5 ® ©® o . Elemente unterschieden:
® . ® . o 0 8 -
%8 o) Mangel an Schild/Pfosten
Semar et "" © 2 'S Falsche Richtung ausge-
Z C X 5 schildert
v ‘\‘ O Falscher Schilderstandort
“\‘ o®%0 Vandalismus an Schild/
WL Pfosten
j:'~_ o Fehlender Schilderstandort
'." Auffélligkeiten an der
e amtlichen Beschilderung
, ) Unklare Wegefiihrung
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 4" Th3 -
Kartographie und Geodasie sonstiges
VS SR B aH et Eng- und Gefahrenstellen
7 O i :‘ - Zarrentin am Sc%ﬁlsee @ © o
: { - o& ° Dargestellt werden Eng- und
< i @Wittenburg Gefahrenstellen auf dem Weg und im
’,_6.-' . 2 o 03d—a _g Umfeld der Touristischen Route.
i '_:"""" . g oA Dabei werden die 8 nachstehenden
;f ® e —BoidagetB | Elemente unterschieden:
Vellahn
J B /Elbe - '
o —- C@&?Q e @ ® .o@ ®
N : ® Poller < 1,3 m Durch-
< % SEN '~-~: » ® fahrtsbreite
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\ s Durchfahrtsbreite
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O" e Unsichere Querung an
e ) Bahngleisen
: Woeany Unsichere StraBenquerung
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 Y 7.5 15 km -
Kartographie und Geodasie ——— Oberflaichenmangel
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3. Radfernweg ,Elberadweg”
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Touristische
Begleitinfrastruktur

Kartographie und Geodasie
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3. Radfernweg ,Elberadweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fir

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: B5 zwischen Horst und
Boizenburg

ca. 4,8 km

straBenbegleitender Rad-
weg, k. A. zur Benutzungs-
pflicht herleitbar

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lange:

Fiihrung:

Lage: auBerorts

DTV: 9400

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 1.080.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Beschilderung ,Gemeinsamer Geh-/Radweg”
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3. Radfernweg ,Elberadweg”
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Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: Am Elbberg in Boizenburg

Lange: ca. 300 m
Fiihrung: straBenbegleitender Rad-

weg, k. A. zur Benutzungs-
pflicht herleitbar

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 250 cm
Nutzbare Breite: 250 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts
DTV: 1000
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 45.700 , -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

Oberflachenverbesserung

;;;;;
-..-

i ’

Zwolf APOS!E?




Datenblatter der Touristischen Radrouten

3. Radfernweg ,Elberadweg”

f S Bestandsdaten
H .. Zarrentin am Schaalsee Ort: Hamburger Str. in

Boizenburg

R e Y Wittenburg
et TS T Lange: ca. 600 m

o 1 Fiihrung: straBenbegleitender Rad-
weg, k. A. zur Benutzungs-
o pflicht herleitbar

i ,‘,’_-._iji-zenburg/abe » Befahrbarkeit: gut
W\ 1 Bauliche Breite: 260 cm
S M Nutzbare Breite: 260 cm
2 ] e Wegoberflidche: Asphalt

Hagenow

N Alltagsnetz: Basisroute
\ Touristisch: Vorrangroute

NE Lage: innerorts
W iy DTV: 1000
el Prioritdt: hoch
oamy Kostenschatzung : € 80.400 ,-

Kartengrundlage: Bundesamt fir :
Kartographie und Geodasie ——— 1

Vorgeschlagene MaBnahmen

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

©

%

Stodtpark "V‘"”V’:«"-m,. %‘;»

5 Leider kein Foto
ey K vorhanden
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3. Radfernweg ,Elberadweg”
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Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Oort: B5 zwischen Horst und
Boizenburg

Lange: ca. 350 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 1.750 -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung Fahrradstra3e




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

Boltenhage

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der hthere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Elbe-Muritz-Rundweg” verlauft auf Typ: Radfernweg
acht Etgﬁpel_n d;rcﬂ c]ic;e wgltﬁ, quEslsb- undcI Linge:  410km  gesamt
seenreiche Landschaft zwischen Elbe un 103km  Westmecklenburg

Mecklenburgischer Seenplatte.

Besondere touristische Ziele sind neben
dem Wasser kleine Stadte und Doérfer mit
regionaler Kliche, Gastfreundschaft und
unberlhrte Natur. Ein Einstieg ist tberall
moglich.

ELBE-MURITZ RUNDWEG

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

d 3




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

Dobbertin

. A Mestlin _ Goldberg

| | Netzzuordnung:
{ | Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Vorrangroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft.

Bei Vorrangrouten ist auf der
gesamten Trasse der héhere
Ausbaustandard anzuwenden.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Kartengrundlage: Bundesamt fur 0

Kartographie und Geodasie —:l Wegefiihrung/nicht erhoben

| | Verortung der Route im
A umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fuhrungen (Routeniberlagerungen)

,\\ mit anderen Routen des touristischen

-
S 4
o

und des Alltagsradverkehrs.

— Zusatzlich werden die umliegenden
Plau am See Radrouten zur Verortung im

1 Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen

4 (aufgrund eines unzureichenden

\\ Ausbaustandards / -zustands oder zu
pptt Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Kartengrundlage: Bundesamt fir

Kartographie und Geodasie —:l

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

== T
Dobbertin 4
1

A ‘ L | | Flihrungsform

L4
Mestlin _ Goldberg - SO )

5 7 Dargestellt wird die Fihrung des
. Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
Q die Touristische Route verlauft.

\ Dabei werden die nachstehenden 10
. Ea Kategorien unterschieden:

N, alib? 3 Ns eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

Y

. Marnitz

\\».,..-‘%:\ \ " FahrradstraBe

s 5
\

sonstiges

v

o g,

i
L
P} v

7 AT - Wegeflihrung/nicht erhoben

-,\} > \ \\ Landwirtschaftlicher Weg
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 \2‘5 = 13km
Kartographie und Geodasie —:l Forstweg/Waldweg

A G .| | Benutzungspflicht

Mestlin . Goldberg - SR )

N j7.é Dargestellt werden die Angaben zur
' Benutzungspflicht des Weges, auf
& dem die Touristische Route verlauft.

B
¢
)
{ '
]
\ 4
]
J
S

\ Dabei werden die nachfolgenden 8
e Kategorien unterschieden.

hY

LY : '
- ' Liibz § S
g _)#Plau am;ee

l-‘

2 Parchim i
i & "

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur

Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

N | \\ ; FahrradstraBe

Kartengrundlage: Bundesamt fir

Kartographie und Geodasie ——;l Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”
S _ Dobbertin T l. - .
A Wegebreite (baulich)
Mestin fldbetg \"\.___ fre Dargestellt wird die bauliche Breite
I & des Weges, auf dem die Touristische
[} Route verlauft.
N 3 \ Dabei werden die nachstehenden 8
§ T Kategorien unterschieden:
Liibz hor s
. /. Plau’am See
2 Parchim 7 l:”
s :;0 > 3,5m
\ i L 30-<35m
B dal - HEESN A 25-<30m
\\ \ Marnitz 3‘ | \’.-"' .,\I‘ 210 - < 2,5 m
}\\—-’o:‘—,z:,'\\\ 1,5-<20m
by W RS
y B 4 125-<15m
o \ <125m
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 \Z‘S = 13km
Kartographie und Geodasie — Fahrbahn/Wege
N _ Dobbertin 2yl ', .
A Wegebreite (nutzbar)
B 4 {
Aestin ot RN j7.é Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
|3, bare Breite des Weges, auf dem die
[} Touristische Route verlauft. Die nutz-
b bare Breite kann durch Hindernisse,
- 2 \ Bewuchs etc. von der baulichen Breite
i ; N abweichen.
o plau an':';;e’ Dabei werden die nachstehenden 8
Y e o Kategorien unterschieden:
E ':.. >3,5m
) "": 30-<35m
g -t T \~~
[T A Vo 25-<30m
S A 20-<25m
}\-fwu'\\ 1,5-<20m
PR 125-<15m
e \ <125m
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 \LS = 15km
Kartographie und Geodasie ———— Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”
N _ Dobbertin e '. .
A Wegeoberflache
- L4 {
. | S ) C
Mestin S g el Dargestellt wird die Art der
12 Wegoberfliache, auf dem die
i | Touristische Route verlauft.
r \ Dabei werden die 7 nachstehenden
§ A Kategorien unterschieden:
= /Liibz ez
SN au amgee
2 ‘archim ": Asphalt
S | c \ o Wassergebundene Decke
] {7 > b Beton (Guss und Platten)
g Nl Holz, Stahl
(2N X 1 Yot
\\"‘,""7‘1'\, .
.,t 7 s, Platten / Pflaster / Naturstein
s (. \\\ . .
o=~/ 0 Rasengittersteine, Sand,
N % Schotter, Kopfsteinpflaster
i ) 20 N5 < 15km
Kartengrundlage: Bundesamt fur T . .
¥aftogTe phiesd e d At —— Wegeflihrung/nicht erhoben
N _ Dobbertin 2 ', .
A Befahrbarkeit
- ¢ {
Goldb S ) o . )
estn -y “._ /| | Dargestellt wird eine Einschatzung der
|3, Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
{ ; Weges, auf dem die Touristische
{ \ Route verlauft.
§ “1 Y Dabei werden die nachstehenden 6
iy Kategorien unterschieden:
Liibz ey
_,Plau am'S'ee
2" Parchim -:”
’.,: sehr gut
]
e ut
’:x_' T \~~‘ g
\\.\\ - :-- "'r\.\ 7T :::‘\ .
\\ \Marnitz :'l i ‘\~ .\\ maBIg
3 A\ l‘ bem =y l’
\\ , 't %
\‘“,"w"—'\,\ schlecht
."r ---‘{ \‘\\\ -
o~ N Unbefahrbar
\“ \
i ) 2 N5 - 15km
Kartengrundlage: Bundesamt fir A .. .
KattooTephigeind Geoditic — Wegefiihrung/nicht erhoben

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

A

_Mestlin

o $
Y 8 .Lubz
@9 :
gP chim
[ ]
_
’ 4 s
{ il
el ! v
- \.\ "’—) !
m)o . Mamitz "
BN L
@
—pam
(4] /S ~
./f ~——yd R
'\:-"s-l
\
.,
-l"‘
Kartengrundlage: Bundesamt fir

Kartographie und Geodasie

4
oldberg o
& 6 5
Q

K

= 15km

LN Dobbertin Ig .o
A 0 P\ Unklare Wegefiihrung
- @ ¢ | . .
&9";"’9 (i 4 und Wegweisungsmangel
3 € © T
% ® TR IR 4 Dargestellt werden unklare
o ©® % i Wegefiihrungen und Mangel an der
° o ri \ Wegweisung auf dem Weg und im
®s 2 AR Umfeld der Touristischen Route.
e, . o® -0 a , ,
X f ‘e g - 4 e \=.. Dabei werden die 8 nachstehenden
8\ 0 : “ @Blau am see Elemente unterschieden:
) i e ® .’-'
ogP-m ® ° ,," ’ Mangel an Schild/Pfosten
b % .. :. ‘}“ Falsche Richtung ausge-
i 3 Q o. Y ) o schildert
il M :‘ ® ! <~..,‘ Falscher Schilderstandort
~ i /,—’ Easl AT T Vandalismus an Schild/
s8] ' Marnitz :‘ “.?_‘_" > PfOSten
b\ ® ¢ A 7.‘1 :
@ \.‘..-Wuf\ Fehlender Schilderstandort
'! SE \\\ Auffalligkeiten an der
.‘.?.._"," > amtlichen Beschilderung
_,\:- \\ Unklare Wegefiihrung
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 Z'\S = 15km -
Kartographie qnd Geodasie sonstiges
N %obbemn 2 ',
2\ 4 Eng- und Gefahrenstellen

Dargestellt werden Eng- und
Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

Kartographie und Geodasie

ot Dobbertin ', - -
A ° | | Touristische
I 4 { PR
. oldbREEE Ry, A Begleitinfrastruktur
& — @ = .
5 ® TR S Dargestellt werden verschiedene
@ o % e b Elemente der touristischen
PS k- | ] \ Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
i NN im Umfeld der Touristischen Route.
i @ / e ©® O N . .
e & - ., Dabei werden die 7 nachstehenden
® s :
e /& _ \.;cu am See Elemente unterschieden:
f’{archim ® ® e -:
] »
he e'e ¢ Wy
€] S Infotafeln
Z p- N/
b { ~ . .
S S o .y Spielplatze
& T .'—) '-_:‘-' .\ :""‘ :.1\‘
. \\ ] dﬂarnitz 3‘ o “\2...“-' .\'\ SChUchutten
8‘\.2‘ b e Infrastruktur fir Fahrrad-E-
® i "F‘\\ Mobilitat, Schlauchomat
o=/ gt . -
b \\\ Abstellanlagen fir Fahrrader
'\:-~-~-I
W \\ Rastplatze
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 Z'\S = 15km ]
Kartographie und Geodasie —‘_' Sonstiges
N \ | Dobbertin '. . .
;\‘ o\ & .| | POI touristisch
- L4
Sk Idb S .
pesin. - e PR “.. 7| | Dargestellt werden verschiedene
By e) . I, touristisch interessante Orte (Points of
oy e sy ; Interest, POI) auf dem Weg und im
. Ol Umfeld der Touristischen Route.
o ® @ ¢ \
o : .8 C’:'. 8\ Dabei werden die 5 nachstehenden
: ® Elemente unterschieden:
@ u& Sm=—y
¥ @ @ ® © . ,gu am S€e
\ ® o
@rchim e
;
Lo 4
]
® J Ly O & N
. A I\ e
= > 'l : [ E -
e o LS Lged A La
\\ g “,_-.._ » Gastronomie
N o W
e, b -
e L 7a iy Ubernachtung
Y .__‘[ ¥ &
. > =% | o
"_.“" g f Freizeit
RS \\' Sehenswirdigkeiten
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 Z'\S 15:km

Information




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

== T
Dobbertin 4
1

A _ : \ | | Bestandsdaten

3

i 1 - 5. JgGoldbiGE e | | ort: B 103 bei Ganzlin
LN Lange: ca. 580 m
/ Q Fiihrung: Fahrbahnnutzung
(" \ \ Befahrbarkeit: sehr gut
:\‘ : Bauliche Breite: k. A.
> ot Nutzbare Breite: k. A.
’ 7y Wegoberfliche: Asphalt

L Alltagsnetz: Basisroute
Q X Touristisch: Vorrangroute

2" Parchim

s Lage: auBerorts

: i g e 2l pUE. DTV: 1.000

\\‘ , :: Dol 4 Geschwindigkeit: 100 km/h
% | | Prioritit: hoch

e S I ' Kostenschitzung: € 252.000

o =

Kartengrundlage: Bundesamt fur 0

Kartographie und Geodasie —:l

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eines Gemeinsamen Geh- und Radweg mit 3,50 m Breite, Zweirichtungsverkehr




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

= T
Dobbertin 4
7 L)

. Goldberg ~;

A Mestlin

bz . -2
i Plau amﬁee

s

2 Parchim '
=9 ’
14
\
-
1
A
& W
‘I
-t T s
'l : »\ “‘-
- .
\\\ - Lo~ " aandll Ton
\ 'r" = N\ 1\ -\
3 . Marnitz z ‘~ 3
L) :'—n- 4
RS - l‘ -7
\\""vf:—'\
4 / \\\
B et ¥4 ~.
'I Y \\
----- ' N
W s
A Y -
N , =
e & .
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 1(5 15km
Kartographie und Geodasie —_'

Bestandsdaten
Ort: GartenstraBBe in Libz
ca.380m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Einrichtungsverkehr

Lange:

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: ca. 170 cm.
Nutzbare Breite: ca. 170 cm

Wegoberflache: Beton (GuB und
Platten)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 74.100

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,00 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

A

Mestlin

@bz

_ Dobbertin T

_ Goldberg S

hane—

Bestandsdaten
Ort:
Lange:

GartenstraBBe in Libz
ca.390m

Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k- A.

Fiihrung:

. Plau am'gee .
Y, s -~ Nutzbare Breite: k. A.
2 Parchim '
< Wegoberfliache: Asphalt
-
':3 Alltagsnetz: Basisroute
e M Touristisch: Vorrangroute
¢ Sey .
[T A kel | S La Lage: innerorts
\ Bt == o \ .
\ T\ bt 5 X > S il Prioritdat: hoch
\\\ y { ™ .
—paed | Kostenschatzung: € 78.000
7 o
",.-\ .-~‘; \‘\\\
"- _____ ] \\
\‘ o
-y \
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 \LS = 15km
Kartographie und Geodasie —_'

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eines Gemeinsamen Geh- und Radweg mit 3,00 m Breite, Einrichtungsverkehr




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

== T
Dobbertin 4
7 L)

. Goldberg ~;

A Mestlin

iibz - e
i Plau am'gee
. =

s

2 Parchim '
=9 ’
14
\
-
1
\t
,,
l" g
e e
'l : »\ “‘-
- .
LT R T Sy g <on
\ 'r" = N\ \ -\
3 . Marnitz “ ‘~’ L 3
\ i ! S Y
\"*"7‘:—'\
l’ TN
3 S5 4 N
'I Y \\
----- ' Py
W s
A Y
S \
e N «
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 Z<5 15km
Kartographie und Geodasie —_'

Bestandsdaten

Ort: HauptstraBe zwischen
Libz und Lutheran

Lange: ca. 750 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 230 cm.
Nutzbare Breite: ca. 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: auBerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 135.000

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miuritz-Rundweg”

< VSRSt
= ~
3 sag ¢
3
{ - {
\
L
1)
- 7
S N
\ B

)
hane—

I ]
-
)

| Liibz

AN T L4 Plau'am See
- v -
H - s
‘Iiaﬁhun ) i
- J 1
% ’
# gn
\
-
1]
\
i "‘:
P e t- <,
'l : () :‘.:
[
'Sy Patme A=A 1 Lo
\ B Ao \ -
3 Marnitz “ N e "
N S l‘ -
\‘w -t'\
/ N
) TS~ Y
." ] \\
Ot 94 P
\ -
\. % t \ E
-y \
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 Z’\S 15km

Kartographie und Geodasie

N

N Dobbertin ',
Q i | | Bestandsdaten
; Mestin_ e "‘41" / Ort: Schweriner Str. in Parchim
: i Linge:  ca.330m
Fiihrung: eigenstandiger Radweg,

Einrichtungsverkehr,

beidseitig
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: ca. 150 cm.
Nutzbare Breite: ca. 150 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 49.500 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

= T
Dobbertin Y
[

S\

)
hane—

= B »
| S

= ~

Sy ‘

)

z {4

Wy

4
1)
7
4 A 5 s

1 - 1

!
-~
A

' Libz

X /. Plau’am See
. 7~
h|m i
1
’
14
)
-
1
\
Y W
e ’
L. = |
'l : [ ) :‘u
.
e P e A Ny g <o
\ Py N\ 1\ -
3 Marnitz z X\ |
5 L) L'-‘- 4
N & l‘ -
\“’wuf\
g /I ‘\\\
." ~———d '\\\
=l N
\ \
\i
-y NG .
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 Z'\S 15km

Kartographie und Geodasie

‘

3 =
b -
A Mestlin_ "~ fo)Idberg ‘.\l //

N

Bestandsdaten
Ort: Schweriner Str. in Parchim
Lange: ca. 150 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: ca. 250 cm.
Nutzbare Breite: ca. 250 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Fiihrung:

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 24.750 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 3,00 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

N Dobbertin '.
A ‘ Bestandsdaten
: Y
Mestlin. = JEoldbREEEE A J Ort: Alter Markt in Parchim
l,( Linge: ca. 160 m
3 ! - Fiihrung: Fahrbahnnutzung
(" : \\\ Befahrbarkeit: schlecht
e Bauliche Breite: k. A..
: o : > 8 am:ﬁ: Nutzbare Breite: k. A.
him v Wegoberfliache: Pflaster/Naturstein
< groB (geschlagen)
\ Alltagsnetz: -
e ¢ Touristisch: Vorrangroute
Pease e R Sy Lage: innerorts
\\ Marnitz :‘ \“-‘___ .\,‘ Prioritat: hOCh
N ! -
el Kostenschatzung: € 30.000 ,-
i “'\‘/ ~
Ctntaem . 4 3 D .
S
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 \Z,S 13&m
Kartographie und Geodasie —:'

Vorgeschlagene MaBnahmen

% A3 f"ﬁ 2
& o al &
Y v Lpaedst £
\f,‘fs‘.l‘” =) -
O -
\VJ g ’
P g - e il
Fk ) e :
;‘\ﬁ, LY 3"_ '?6
% ) J
X M("Nc’ g

Sanierung der Oberflache, EinbahnstraBBe fiir RV 6ffnen

©

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

A

Mestlin

== T
Dobbertin 1
g i

_ Goldberg - A

Bestandsdaten

Ort:

B 321 zwischen Parchim
und Slate

Libz : S=——»
/) Plau am See
;
-

2 Parchim

7“.1 Sy
~ | B | [ 5, W
e .’_} Lot l‘ - l‘ “
) P g o \ %
\ ' Marnitz " -~ S l\
\\ 1 o A
P ’
B i
-~ /
'I ~———d
" 4 o
R~ / o
\\‘ \
-y \\_
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 "L‘S 15km
Kartographie und Geodasie ————)

Lange: ca. 1.120 m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg, k.A. zur
Benutzungspflicht
herleitbar

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 190 cm
Nutzbare Breite: ca. 190 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 268.800 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

4. Radfernweg ,Elbe-Miritz-Rundweg”

A

Mestlin

......
-

Kartographie und Geodasie

| Liibz
2" Parchim
)
L
e . LR
» ” —-—
\ e’
N . Marnitz “
‘
\\ ~ y
e |
s N
) SR Y

Kartengrundlage: Bundesamt fur 0

Dobbertin l.
7 i
A
3
.|
_ Goldberg .y )
= S5 pr.d
N
lVidss
14
»
('
X I
\ of
|}
I
N \
: N
N
\)
\--_v
L Plau amﬁee
’-l
]
1
’
’
)
-
1]
\
I‘:
= ’
|
-
[ , -
(g " i’-" it
e \ -
‘.
‘N A
L'—n- ’
-‘l
N
W5 = 15km

Bestandsdaten
Ort:
Lange:

HauptstraBe in Slate
ca. 510 m

Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: ca. 200 cm

Fiihrung:

Nutzbare Breite: ca. 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 115.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

Boltenhage

L
~
‘.~Dobbemn
MéStlin
1)

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Mecklenburgische Seen-Radweg” Typ: Radfernweg
verbindet auf 14 Etappen die Stadt
Lineburg mit der ,Sonneninsel Usedom”
und fihrt dabei durch die Elbauen und die ’
Griese Gegend. r L

Lange:  645km  gesamt
140 km  Westmecklenburg

Besondere touristische Ziele sind Schldsser,
Wehranlagen und Hafenstadte. Die Natur
lockt mit einem Vogelschutzgebiet, dem
Muritz-Nationalpark und der Miritz,
Deutschlands grotem Binnensee.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

-
Neud‘doster

Grevesmuhlen 2 {
A Wt
Bad Kleinen '.‘

. “\
Briel s, _.

Gadebusch

Litzow
Dabel

Schwerin

Crivitz

\ Rastow
Hagenow

Spornitz’ =
Neustadt-Glewe

igslust

' Grabow

Eldena

-y b
- .

>
1y

Kartengrundlage: Bundesamt fur
- Kartographie und Geodasie

Stembé';g.‘_
[

Mestlin

s
‘N
I\
Bbbertiy
Goldberg

Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Vorrangroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft.

Bei Vorrangrouten ist auf der
gesamten Trasse der héhere
Ausbaustandard anzuwenden.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

Neu Kali

s
* IR gonm-
el o

Kartengrundlage: Bundesamt fur
- Kartographie und Geodasie

0f-x7,5

15 km

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routenlberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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i | \ .
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. Dabel ‘1 ) ]
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- Kartographie und Geodasie o Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

M n
5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg
Grevesmiihlen 2N <) o .
A. Ne;foster Wegebreite (baulich)
Wafit
Bad ginens s ¢ Dargestellt wird die bauliche Breite
& o | . . .
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e % Route verlauft.
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’
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M n
5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg
i e . Neuoster Wegeoberfliche
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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15 km

Unklare Wegefiihrung
und Wegweisungsmangel

Dargestellt werden unklare
Wegefiihrungen und Méangel an der
Wegweisung auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Mangel an Schild/Pfosten

Falsche Richtung ausge-
schildert

Falscher Schilderstandort

Vandalismus an Schild/
Pfosten

Fehlender Schilderstandort

Auffalligkeiten an der
amtlichen Beschilderung

Unklare Wegefiihrung

sonstiges

- Kartographie und Geodasie
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Kartengrundlage: Bundesamt fir - 0 75 15km
—

Eng- und Gefahrenstellen

Dargestellt werden Eng- und
Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Touristische
Begleitinfrastruktur

Dargestellt werden verschiedene
Elemente der touristischen
Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
im Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 7 nachstehenden
Elemente unterschieden:

- Kartographie und Geodasie
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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15 km

Bestandsdaten

Ort: K27 / Neuhofer Str. in
Neustadt-Glewe

Lange: ca.450m

Fiihrung: straBBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: mafig
Bauliche Breite: 250 cm
Nutzbare Breite: 250 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 72.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 3,50 m Breite

Oberflachenverbesserung

2 nguad(-
Glewe

S‘”"Ja:m.'ge




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

QG”?V“““”“'G"' ) Net{doster , | Bestandsdaten
Warik )
Bad Klefnen 2 o/ | Ort: K38 / Wabeler Str.,
, Britel 4a: o, \ Brauereistr., Laascher Str.
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau des Gehwegs auf 3,50 m Breite und Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Bestandsdaten

Ort: K38 / Laascher Str.

zwischen Neustadt-
Glewe und Klein-Laasch

ca. 900 m

straBenbegleitender
Radweg

Lange:

Fiihrung:

Befahrbarkeit: maBig

Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 180 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute

Touristisch: Vorrangroute
Lage: auBerorts

Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 202.900 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 3,50 m Breite

Oberflachenverbesserung
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 75 15km

- Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: K38 / Laascher Str. /
HauptstraBe durch Klein-
Laasch

Lange: ca. 1.100m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut bis sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 198.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau des Gehwegs auf 3,50 m Breite

Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs
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Bestandsdaten

Ort: K38 / Hauptstr. zwischen
Klein-Laasch und GroB-
Laasch

Lange: ca. 1.500 m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: maBig bis gut
Bauliche Breite: 260 cm
Nutzbare Breite: 250 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

,a‘~._l'

-

-v
’
.

.2
‘\

Lage: auBerorts
Prioritat: hoch bzw. mittel

Kostenschatzung: € 241.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Oberflachenverbesserung

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Bestandsdaten

Ort: LO73 / Neustadter Str. kurz
vor Ludwigslust

Lange: ca. 570m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: maBig bis gut
Bauliche Breite: 250 cm
Nutzbare Breite: 215 - 250 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: aulBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 105.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Oberflachenverbesserung
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Benutzungspflicht anordnen

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten
Ort: Neustadter Str. in
Ludwigslust

Lange: ca. 630m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 220 - 250 cm
Nutzbare Breite: 190 — 250 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 93.900 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,00 m

Fihrungsform dndern: Gemeinsamer Geh-/Radweg einseitig
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W “WParchim o N 2
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rs \’
@ slust el P
¥ 3 AR A . "\:
f i bl
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P,
Eldena b .:-,’
P | QUG
| Sy B -
e Neu KaliB 1
1) Vo .
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b o ’
$5,"% ot .
R T | b N
Kartengrundlage: Bundesamt fir - 0 75 15km
X

Bestandsdaten

Ort: Neustadter Str. / Paschen-
str. / Wobbeliner Str. in
Ludwigslust

Lange: ca. 150 m

Fiihrung: Getrennter Geh-/Radweg
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 205 cm

Nutzbare Breite: 205 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 10.100 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

QG”?V“““”“'G"' ) Net{doster , | Bestandsdaten
Waftit ) ..
Bad Kleinen 2 /| Oort: Neustadter Str. / Paschen-
, Brijel 4. \ str. / Wobbeliner Str. in
(W TP .
Gadebusch stefberd,, Ludwigslust
. 3
Litzow Y .o
abel -
b Dabe A Lange: ca. 150 m
o { B . .
— Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Crivitz Mestlin Goldbeng Radweg
)
i Befahrbarkeit: gut
]
A e : / #.ubz Bl Sitaa ) o Bauliche Breite: 177 cm
\ archim ; 24 .
‘ SpomitAg ¢ Nutzbare Breite: 165 cm
Neustadt-Glewe 2
: o 8 Wegoberflache: Platten, (Beton-)
\ gslust STt g &
g Maritf o ‘,__.‘) Pﬂaster
| Grabow '.,: >
ic S » Alltagsnetz: Vorrangroute
NN LN . Touristisch: Vorrangroute
5“' Nel KaliB i .
< 4 Lage: innerorts
L S 4 : g e eges
S B 2 Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 72.600 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Fihrungsform andern: Getrennter Geh-/Radweg einseitig

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

%2 : 3 o P
AG”?V“'“”“'G" ) Neuf(l:ster Bestandsdaten
Wafi . .
Bad Kleinen 2 Ort: Bahnhofstr. in Ludwigslust
- ) Brije?‘i. o = .
Gadebusch Seabed, Lange: ca. 450 m
Lotz | A Fiihrung: straBenbegleitender
Schwerin RS Radweg
e M Bbbertiy
‘ Crivitz Mesin  Goldberg Befahrbarkeit: maBig
g Bauliche Breite: 260 cm
'}
4
. Rastow Rl % Nutzbare Breite: 190 cm
Hagenow ] O GO | "%‘u: 2. PlauamSee. " "
T Spomi B 2T | Nty £¢ Wegoberfliche: Pflaster
Neustadt-Glewe \
R 2 23 . Alltagsnetz: Vorrangroute
gslust e e Touristisch: Vorrangroute
Mamitf y 3
} L - .
Rerabo et Lage: innerorts
'g_‘l X
Eldena N o=y . oy e
& A G () . Prioritat: hoch
5\.' Nel KaliB b .
e f 3 Kostenschatzung: € 60.700 -
B - SN oo : .
Kartengrundlage: Bundesamt fir - 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen
Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflache verbessern

paustrabe




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

% ¢ 5 e P
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten
Ort: GartenstraBBe in Libz
ca.380m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: maBig

Lange:

Bauliche Breite: ca. 170 cm.
Nutzbare Breite: ca. 170 cm

Wegoberflache: Beton (GuB und
Platten)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 74.100,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,00 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

% ¢ 5 - P
Grgvesmuhlen Neud‘doster

Warib

Bad Kleinen ‘.‘

Bri “n
- ruel =«
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Gadebusch Stemberg.f
Litzow !
: Dabel -
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Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten
Ort: GartenstraBBe in Libz
ca.390m

Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k- A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Lange:

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 78.000,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eines Gemeinsamen Geh- und Radweg mit 3,00 m Breite, Einrichtungsverkehr




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

% ¢ 5 e P
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Watib
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten

Ort: HauptstraBe zwischen

Libz und Lutheran
ca. 750 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: ca. 230 cm.

Lange:

Fiihrung:

Nutzbare Breite: ca. 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: auBerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 135.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

QG”?V“'“““'G"' N Neufrl:ster , | Bestandsdaten
Wari ) .
Bad Kleinen 3 T Oort: An der Metow in Plau am
: Briel du. .. 1 See
Gadebusch Stér’hbe'wg. .
eeN % Lange: ca. 180 m
it : Dabel “ .
Schwerin ot Fiihrung: Fahrbahnnutzung
o f oBbertiTy
‘ Crivitz Mestin Goldberg Befahrbarkeit: schlecht
1 Bauliche Breite: k. A.
'
L
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Hagenow ) a4 TSHE5 Plau-am-Se " . .
N aaMarchim g Q' Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
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Lo ¥ < rs =€ .
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: oy e R . e s
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Kartengrundlage: Bundesamt fir - 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache

5 PARTRE TS 3 §103 Z
2% '*ﬁm,w'q'?l‘mams!e 8 zi Tl
B2 ) ik ~AN & H
v L 2 19
21 18k |k
] e B |
Sign B B |3
ey 2 |I®
B0 -
7 yAt
) ST 4
3 s 3
- = X
Steandgsiyage \\ »
i B
yacyetgdrten
g8 1
Alter Wab

Y

cu ot OIS




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Grevesmuhlen R
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Litzow Y
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d Spornitz. <

Hagenow

Neustadt-Glewe
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L

Grabow et
Pt
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R
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Eldena R
-
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Kartengrundlage: Bundesamt fir - i)

- Kartographie und Geodasie

Goldberg

.3

2

L]
LA

’
‘,a‘~ ~!

uamSei “
% oty 4

‘

e 4

15 km

Bestandsdaten

Ort: GrofBe BurgstraB3e in Plau
am See

Lange: ca. 160 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
groB (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 29.600 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

i - | =
ce ] -
B R T s

—rbuiger Chaussee ¢

2

1. Wasserstrafie

N

Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Sl RPN é A\
Mark: tara s -
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QG“?V“'“”“'E"' Ne;;ﬂoster Bestandsdaten
Warih .
Bad Kleinen 2 Ort: Burgplatz in Plau am See
Brt’jel":~ 2 3 .
Gadebusch P Lange: ca. 220 m
Lotz L A Fiihrung: Fahrbahnnutzung
chwerin ~ .
: “bbertn Befahrbarkeit: schlecht
3 A )
g gt AR s Bauliche Breite: k. A.
,
i Nutzbare Breite: k. A.
)
e s e LibZ, play am Sea 57 Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
Spomi AT Q klein (geschlagen)
Neustadt-G| .
CRatye : > Alltagsnetz: Basisroute
1hdwigslust w2 L o, Touristisch: Vorrangroute
i Temals .
oy ret Lage: innerorts
Eldena ---,’f"
NLPEN LD Prioritat: hoch
5~.' Nel KaliB i "
¢ 4 Kostenschatzung: € 37.000 ,-
5, ~ ey --_;
Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —
Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine FahrradstraBBe, Sanierung der Oberflache




Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

QG”?V“'“““'G"' N Neufrl:ster , | Bestandsdaten
Wari ) .. .
Bad Kleinen 3 e | Ort: Topferstrale in Plau am
- Brue?‘k \ See
Gadebusch T aa s
EAD Stembe"g", Lange: ca.220m
it : Dabel “ .
Schwerin e 3o Fiihrung: Fahrbahnnutzung
ouf® { 0l ad
Crivitz Mestin Goldbe Befahrbarkeit: sehr gut
Lq"\
7 Bauliche Breite: k. A.
'}
L
: WY \ < Nutzbare Breite: k. A.
‘ wLibz ey
Hagenow s o4 ey Plau-am:Se ’ .
. efarchim | ey Q Wegoberflidche: Asphalt
Neustadt-Glewe - .
‘ : 23 12 Alltagsnetz: Basisroute
sidwigslust ot 3 5% T o, Touristisch: Vorrangroute
| ' “_.‘l .
[ ik et Lage: innerorts
Lot :
Eldena =y . g oo
i ; NN LS Prioritdt: hoch
. Nel KaliB b .
ol 4 Kostenschatzung: € 1.100 ,-
LN y . v
\.;“_ ‘I.N-'----' b
Kartengrundlage: Bundesamt fir - 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
- Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten

Ort: Bahnhofstr. /Klitzingerstr.
in Plau am See

Lange: ca. 450 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 240 cm
Nutzbare Breite: ca. 240 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 5.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale
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Datenblatter der Touristi

schen Radrouten

5. Radfernweg ,Mecklenburgischer Seen-Radweg”

Neustadt-Glewe

Ludwigslust 4

- Kartographie und Geodasie

3 Plau am Se 1
Parchim Q’
Spornitz <

/\G’?Vesm““'e” © Neukloster Bestandsdaten
Warih ) .
Bad Klefnen 2 Oort: Lubzer Chaussee in Plau
oriel 2. am See
Gadebusch Smtws
Sterhberd, =
e 'g‘} Lange: ca. 850 m
iy i Dabel ' .
 Schwerin S Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
sl - RV frei,
Crivitz Mestlin Goldbe;g
N Befahrbarkeit: sehr gut
]
7 Bauliche Breite: ca. 230 cm
\ P Rastow Lilbz G, .
Hagenow Nutzbare Breite: ca. 230 cm

Wegoberflache: Asphalt

5\
o

VeSS Alltagsnetz: Basisroute
K ol NER Touristisch: Vorrangroute
ot .
Eldena N Lage: Innerorts

I S L

X A { Prioritat: hoch

B -~ S G P Kostenschitzung: € 471.750 -

Kartengrundlage: Bundesamt fur 0 75 15km

L se—

Vorgeschlagene MaBnahmen

8191

Ausbau/Neubau auf 3,00 m Breite, Fiihrungsform @ndern in Einrichtungsverkehr, beidseitig




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

L)
"% Dobbertin
Méstiin

Crivitz

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Westliche Backstein-Rundweg”
verlduft auf 7 Etappen zwischen Rostock,
Schwerin und Travemiinde.

Besondere touristische Ziele sind die
Kirchtiirme und Stadttore, Bauernkaten und
Birgerhauser aus den namensgebenden
schlichten Lehmziegeln. Die Landschaft mit
ihren Seen, Wiesen und Feldern, Stranden,
Hulgeln und Steilklsten ist dabei ebenso
sehenswert wie die Stadte und Ortschaften.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

Typ: Uberregionale Radroute
Lange:  370km  gesamt
258 km  Westmecklenburg

Backsteln-Rundweg

Westlicher

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

: ~Gadebusch

Sl
N "

Litzow
#
I’
1}
]
\
]
¢

Zarrentin am Schaalsee

Wittenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

) 5
Neubur? o
| B4

Crivitz
0 7.5 15 km
]

Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Basisroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Kleinen o
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¢ o .‘
“y Litzow
‘I |
i Schwerin
1 A —
\
’
4 / g S
Zarrentin am Schaalsee Crivitz
Wittenburg 0 7.5 15 km
2 ]

Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Forstweg/Waldweg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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y 0 7.5 15 km
Wittenburg !
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Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben
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6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir H H

A Kartographie und Geoddsie wegebrelte (baUIICh)
Dargestellt wird die bauliche Breite
des Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

...... S " ::/-—. . .
Len ) Solenhagen oo ','ns;j;ee' 3 Dabei werden die nachstehenden 8
. % o " L8 . . X
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Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
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7 Kiitzs” S S P R B Bewuchs etc. von der baulichen Breite
P [} K ® .
';'\ P 4 ‘: ‘,'\\ “"L"'f N'eubu:§ ; _.:\‘ ‘,s abW€|Chen.
ff:—\* Dassow et .y v’ H : ;
- y ol 3 Dabei werden die nachstehenden 8
A . ¥ ;-' K . . .
= i > i . 3 ategorien unterschieden:
gghénberg g Grevesmiuhlen 2 s /VNmste'r' ':.. g
- "
g T \ b2 > 3,5m
2
Rehna \ ‘Warin 2
3 Bad Kleinén ‘:: 30-<35m
Briiel 7 25-<30m
ey . _Gadebusch Sternberg

3 { 20-<25m

"l Litzow

’ ‘ _

," Schwerin 15-<20m

: 5 g 125-<15m

’ f
Zarrentin am Schaalsee Crivitz
ot 75 15k <125m
Wittenburg 5 o
£ A% —— Fahrbahn/Wege
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6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg
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- Kartengrundlage: Bundesamt fiir
A Kartographie und Geodasie
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Wegeoberflache

Dargestellt wird die Art der
Wegoberflache, auf dem die
Touristische Route verlauft.

Dabei werden die 7 nachstehenden
Kategorien unterschieden:

Asphalt

Wassergebundene Decke

Beton (Guss und Platten)

Holz, Stahl

Platten / Pflaster / Naturstein

Rasengittersteine, Sand,
Schotter, Kopfsteinpflaster

Wegeflihrung/nicht erhoben
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A Kartographie und Geodasie
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Befahrbarkeit

Dargestellt wird eine Einschatzung der
Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 6
Kategorien unterschieden:

sehr gut

gut

maBig

schlecht

- Unbefahrbar

Wegefiihrung/nicht erhoben

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

oy
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PS
f \ Boltenhagen

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie

a‘m

Unklare Wegefiihrung
und Wegweisungsmangel

Dargestellt werden unklare
Wegefiihrungen und Méangel an der
Wegweisung auf dem Weg und im

1—"' J @ Kiitz c! -";. 3 Umfeld der Touristischen Route.
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Eng- und Gefahrenstellen

Dargestellt werden Eng- und
Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. . Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Oort: Fritz-Reuter Str. /
Rottendorfer Str. in
Schoénberg

Lange: ca. 1.200 m

Fiihrung: Fahrbahn
Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 630.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Oberflachenverbesserung
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Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: LO11 zwischen Schénberg
und Menzendorf
Lange: ca. 800 m
....... - S (5 5% . .
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

¢ - Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
: Ort: Schoénberger Str. zwischen
Schénberg und Menzen-
dorf
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Bestandsdaten

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Schénberger Str. zwischen

Ort:
Schénberg und Menzen-
dorf

Lange: ca. 700 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Aspahlt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: aulerorts

DTV: 2200
Geschwindigkeit: 70 km/h

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 367.500 ,-
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. . Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten
Ort: Hauptstr. kurz vor
Menzendorf

Lange: ca. 250 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: k. A.
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 112.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
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Bestandsdaten
Ort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 300 m

Fiihrung: kA.
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 300 cm
Nutzbare Breite: 300 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 45.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 4,00 m

Bauvorhaben
Unterfuhrung
Poeler
Str. und
Neubau
Bf Wismar
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Datenblatter der Touristische

n Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 200 m
_____ . S Filhrung: Getrennter Geh- und
" '\ Boltenhagen ,'—'.“‘5;;0:' “ RadWeg
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. . Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten
Ort: Poeler Str. in Wismar
Lange: ca. 100 m

Fiihrung: kA.
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 120 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 150.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Kreuzung fir Radverkehr ausbauen
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6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”
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- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
: Ort: Seestr. in Redentin
Lange: ca. 240 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: gering
Kostenschatzung: € 1.200 -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung einer FahrradstraBe
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: Inselstr. in Redentin
Lange: ca. 1000 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandsdaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: Inselstr. in Redentin
Lange: ca. 100 m
_____ . i Fithrung: Getrennter Geh- und
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: L12 / Inselstr. zwischen
Redentin und GrofB3
Stromkendorf

Lange: ca. 3 km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 215 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 544.900 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
LO1 / Am Seeufer zwischen

A Kartographie und Geodasie
Oort:
Beckerwitz Ausbau und
Grol3 Wohlenberg

—-;; ron Lange: ca. 3,2 km
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s ::—.:'_‘ Dassow O . 4 verkehr
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Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 230 cm
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: LO1 / An der Chaussee in
Wohlenberg

Lange: ca. 600 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 99.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
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Bestandsdaten
Ort: LO1 / Oberhof
Lange: ca. 700 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: aulBerorts

DTV: 4300
Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 126.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten
Ort: LO1 / Eulenkrug
Lange: ca. 250 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: auBerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 41.200 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

& - Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
A Kartographie und Geoddsie
Ort: LO1 / Eulenkrug
Lange: ca. 200 m
_____ X S Filhrung: Gemeinsamer Geh- und
.- \ Botenhagen o™ ms;j;ea X Radweg, Zweirichtungs-
e’ Vs ' 71 i i
<~ Kliitz @ -“‘;-'E"-:}.- o Y verkehr
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
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Bestandsdaten

Ort: Grevesmuhlener Stral3e in

MuUhlen-Eichsen
ca.340m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Einrichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Lange:
Fiihrung:

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 76.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m im Zweirichtungsverkehr




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

O

Leider kein Foto
vorhanden

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: Badstliberbruch in
Grevesmiihlen
Lange: ca. 340 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg’

1

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Oort: Badstiiberbruch in
Grevesmuhlen

Lange: ca. 220 m
Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und

Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 300 cm
Nutzbare Breite: 170 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 16.500 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg’

1

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: Ziegelhof in
Grevesmuhlen

Lange: ca. 500 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 112.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: Libecker Strale in
Grevesmiihlen
Lange: ca. 250 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

1

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg’

Kartengrundlage: Bundesamt filr Besta ndeaten
Kartographie und Geodasie
Ort: BahnhofstraBe in
Grevesmiihlen
Lange: ca. 100 m
......... Lo o . ]
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Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

SgEasRe

O - o

Leider kein Foto
vorhanden

N
o®

8
s
o




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: Rehnaer StraBe in
Grevesmuhlen

Lange: ca. 1.000 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 190-200 cm
Nutzbare Breite: 170-200 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage:
Prioritat:

innerorts
hoch

Kostenschatzung: € 75.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndeaten
A Kartographie und Geodasie
Ort: DorfstraBe in
Grevesmihlen
Lange: ca. 780 m
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg’

1

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: DorfstraBBe in

Grevesmuhlen
ca.210m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 195 cm

Lange:

Fiihrung:

Nutzbare Breite: 195 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute

Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: mittel

Kostenschatzung: € 17.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

= Questie;
Ward

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: DorfstraBBe in
Woteniz

Lange: ca.715m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 210 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 21.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

O

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
S
......... : P
1 s Boltenhagen g .Ins 'eel 4
2 Kiutz/ 5 I A
3 1 - “‘;'\,“ s =
,’ - ,' “ : Neubur§ ¢ .) i
res, P e d )

7 “»"h Dassow » 5 3
f k) . 4 " (]
o ol X

»% Wismar 5
; Grevesmiihlen { :
Schonberg ' Néukloster <
‘l
s
(Forae :
“~
Rehna \ ,Warin'!‘
Bad Kleinen o
3 ‘\
Briel
¥ ~Gadebusch
‘-‘\‘ Sternberg
L d
4
“y Litzow
r’ [
7 Schwerin
I (ol —
\
’
’ f (&
Zarrentin am Schaalsee Crivitz
/ 0 75 15 km
Wittenburg 3
]

Bestandsdaten

Ort: L 02 zwischen
Woteniz und Sievershagen

ca. 2.890 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lange:

Lage: auBerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 1.083.750 , -

Vorgeschlagene MaBnahmen

O

Leider kein Foto
vorhanden

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”
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-------- . - fopew,
[} -’ - A
™ 4 Boltenhagen Pig Ins: l”' .
e’ % 2y ' 7T 2 &
P Klutz Y 1 :l - D i
0 1 - “\5"’“' ‘s P
i, - "' L s & N'eubuv’? wv o}
o
/53" ) Dassow ot - | B ?
s o 5
% Wismar 4
’,
2 3 Grevesmiihlen ot A -
Schonberg v ‘Neukloster

Bad Kleinen

Bestandsdaten
Ort:
Lange:

L 02 in Sievershagen
ca. 910 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.

Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

.| | Lage: innerorts
= \Gatabusch e Prioritat: mittel
A, Sternberg
% 3 Kostenschatzung: € 341.250 -
L4 |
," Schwerin
,'Zarrentin am-Schaalsee ¢ : Crivitz
Wittenburg 0 7.5 15 km
7 5. L =
Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandsdaten
A Kartographie und Geodasie
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Lange: ca. 900 m
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geoddsie
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Bestandsdaten

Ort: L 02 in Hanshagen
ca. 600 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Lange:

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 225.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

n

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg

¢ . Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
Kartographie und Geodasie
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Vorgeschlagene MaBnahmen
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

: - Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
Kartographie und Geodasie
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir Besta ndsdaten
Kartographie und Geoddsie
Ort: K 31 zwischen Neukloster
und Zurow
Lange: ca. 3700 m
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

g 2 - Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandeaten

Kartographie und Geodésie

Ort: Weg zwischen Kiihlenstein
und Rankendorf

Lange: ca. 2340 m

P Ll L

Fiihrung: Fahrbahnnutzung,
landwirtschaftlicher Weg
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AN £ N ik Befahrbarkeit: maBig bis schlecht
) : i ; / Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.

Wegoberflache: Sand, Schotter,
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Alltagsnetz: Vorrangroute

Bruel Touristisch: Basisroute
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Sanierung von 4,50 m Breite, Fihrungsform in Radfahrer frei
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. - Kartengrundlage: Bundesamt fur
A Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten

Ort: Weg zwischen Potenitz
und K 45

Lange: ca. 1.560 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung,
landwirtschaftlicher Weg

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: ca. 350 cm.
Nutzbare Breite: ca. 100 cm.

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: auBerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 702.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau in Gemeinsamer Geh- und Radweg in 2,50 m Breite, Landwirtschaftlicher Verkehr
frei

Potenitz




Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

: 2 - Kartengrundlage: Bundesamt fiir Bestandeaten

Kartographie und Geodasie

Ort: K 45 zwischen Potenitz
und Kaltenhof

Lange: ca. 2760 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 210 cm.
Nutzbare Breite: ca. 210 cm.
Wegoberflache: Asphalt
Alltagsnetz: Basisroute

<, \GeabudehS e Touristisch: Basisroute
L S oalas - ey k s Sternberg
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

. . Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten
Ort: Lubecker Stral3e in Dassow
Lange: ca.370 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A. .

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
groB (geschlagen)

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: mittel

Kostenschatzung: € 333.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Einrichtungsradweg mit 2,50 m Breite, beidseitig
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

6. Uberregionale Radroute ,Westlicher Backstein-Rundweg”

- Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie
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Bestandsdaten
Oort: B 105 in Dassow
Lange: ca. 100 m

Fiihrung: eigenst. Radweg
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: ca. 230 cm
Nutzbare Breite: ca. 230,cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: mittel

Kostenschatzung: € 10.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,00 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Residenzstadte-Rundweg” folgt auf
funf Etappen den Spuren der Herzdge von
Mecklenburg zu den einstigen Residenzen.

Besondere touristische Ziele sind dabei die
Regierungspalaste, Sommersitze, Lust- und
Jagdschl6sschen der ehemaligen Herrscher,
vom prunkvollen Residenzschloss Schwerin
Uber das Barockschloss in Ludwigslust bis
hin zur Namensgeberin des Landes
Mecklenburg — der einstigen Michelenburg.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

Typ:
Lange:

Uberregionale Radroute

285km  gesamt
132km  Westmecklenburg

Residenzstéidte-
Rundweg




Datenblatter der Touristischen Radrouten

7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg’

1

Kartengrundlage: Bundesamt fijri
Kartographie und Geodasie |
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Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Basisroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

Kartengrundlage: Bundesamt fUri
Kartographie und Geodésie |

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”
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Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Forstweg/Waldweg
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Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben
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7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”
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Wegebreite (baulich)

Dargestellt wird die bauliche Breite
des Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 8
Kategorien unterschieden:

> 3,5m
30-<35m
25-<30m
20-<25m
1,5-<20m
1,25-<15m
<1,25m
Fahrbahn/Wege
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Wegebreite (nutzbar)

Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
bare Breite des Weges, auf dem die
Touristische Route verlauft. Die nutz-
bare Breite kann durch Hindernisse,
Bewuchs etc. von der baulichen Breite
abweichen.

Dabei werden die nachstehenden 8
Kategorien unterschieden:

> 3,5m
30-<35m
25-<30m
20-<25m
1,5-<20m
1,25-<15m
<1,25m
Fahrbahn/Wege
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Wegeoberflache

Dargestellt wird die Art der
Wegoberflache, auf dem die
Touristische Route verlauft.

Dabei werden die 7 nachstehenden
Kategorien unterschieden:

Asphalt

Wassergebundene Decke

Beton (Guss und Platten)

Holz, Stahl

Platten / Pflaster / Naturstein

Rasengittersteine, Sand,
Schotter, Kopfsteinpflaster

Wegeflihrung/nicht erhoben
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Befahrbarkeit

Dargestellt wird eine Einschatzung der
Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 6
Kategorien unterschieden:

sehr gut

gut

maBig

schlecht

- Unbefahrbar

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”

. A )
g - Kartengrundlage: Bundesamt fir | | T
Jolte f'gm B Kartographie und Geodasie | Unklare Wegerhrung
. " e 28y ‘| | und Wegweisungsmingel
\.‘ - :
: AL @ { 4 Dargestellt werden unklare
‘.003_0Mter Wegefiihrungen und Méngel an der
'Y'S C i ) Wegweisung auf dem Weg und im
K AR T ar”?'ﬁ' Umfeld der Touristischen Route.
)év’%”" : s Dabei werden die 8 nachstehenden
.(, ’0 Hg v g Bruel%' % Elemente unterschieden:
5 CteWBerg 2.
.co ..:,f : O. ‘e ' Mangel an Schild/Pfosten
\ &) iy
'Schwe.ﬁn.. ® 8 °.g & Falsche Richtung ausge-
o :' & ! e o0e m,m.,.n ) schildert
’ : . ;Mitz Mes:n% golﬁ)erg\ Falscher Schilderstandort
‘ bt tg Vandalismus an Schild/
qé’ . oo 3 Pfosten
f @\ o KN .O ® @ Fehlender Schilderstandort
astow b
.‘0.8 e o8 @0 rch_. - o & Auffalligkeiten an der
o Sporn-u? @.. ® %o amtlichen Beschilderung
Neustdit-Gle 6] )
e e e s N 8. o .ﬂim‘ Unklare Wegefiihrung
.v“hgslu“ 3 ‘!— mm——"‘——":‘ AW, sonstiges
@aY ) @D (] 9
o A, Kartengrundlage: Bundesamt fiir|
soegn O»g?:'ns;}»% artographie und Geocssis' | | ENG- und Gefahrenstellen
AT ;.': S 3 Nedbu) s - ¥ ; Dargestellt werden Eng- und
Sl BB, Y Y Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Vo e S <l | Umfeld der Touristischen Route.

G o

&

&&u&ngslué 7

® d)@eukl’oster

b ‘.
‘ AN ‘Warm‘
ﬂ Kleinen ,~' T
y & . / '
/ ’ x> 8ruel 2R
s 4% ) 5
o ®/ ? tern@prg i, “
| S S '\:
[ abel LY
(€] 'Schweri‘n. 53 '.
@5 O ‘rr'
he A/ ®@ivitz Mestin ‘SOIdbergN
o/ ; &
0 ® &‘
3‘ . ®
, as(ow <z O &E b . O
Q‘ @' ibzg ®
o of 8 &
O@ _Spormitz e @
Neustadt- Glew@ O ; ‘
%2 15 knP

g0

g ,-'\

@ '

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel
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Dargestellt werden verschiedene
Elemente der touristischen
Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
im Umfeld der Touristischen Route.
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Bestandsdaten

Ort: B321 zwischen Friedrichs-
ruhe und LindenstralBe

Lange: ca. 330 m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg, k.A. zur
Benutzungspflicht
herleitbar

Befahrbarkeit: gut / sehr gut
Bauliche Breite: 210 cm
Nutzbare Breite: 210 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

auBerorts
hoch
Kostenschatzung: € 70.950 ,-

Lage:

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Friednichsnuhe

———_HauptsiraBs N

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Bestandsdaten

Ort: B321 / Hauptstr. in
Friedrichsruhe

ca. 120 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Einrichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 300 cm
Nutzbare Breite: 300 cm
Wegoberflache: Asphalt

Lange:

Fiihrung:

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

aulBerorts
hoch
Kostenschatzung: € 9.100 ,-

Lage:
Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau des Gehwegs auf 3,50 m Breite und Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs
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Ausbau auf 3,50 m Breite

Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt

Vorgeschlagene MaBnahmen
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Bestandsdaten

Ort: K38 / Laascher Str. /

HauptstraBe durch Klein-
Laasch

ca. 1.100 m

Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: gut / sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Lange:
Fiihrung:

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: auBerorts
Geschwindigkeit: 50 bzw. 100 km/h
hoch

Kostenschatzung: € 198.000 ,-

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau des Gehwegs auf 3,50 m Breite

Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs

1 e
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Bestandsdaten

Ort: K38 / Hauptstr. zwischen
Klein-Laasch und GroB3-
Laasch

Lange: ca. 1.500 m

Fiihrung: straBenbegleitender

Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: maBig / gut
Bauliche Breite: 260 cm
Nutzbare Breite: 250 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritdt: hoch / mittel
Kostenschatzung: € 241.500 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Bestandsdaten

Ort: LO73 / Neustadter Str. kurz
vor Ludwigslust

Lange: ca. 570 m

Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: maBig bis gut
Bauliche Breite: 250 / 220 cm
Nutzbare Breite: 250 / 190 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 105.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Oberflachenverbesserung
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Benutzungspflicht anordnen

Verkehrsrechtliche Anordnung(amtliche Beschilderung) tberprifen
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,00 m

Fihrungsform dndern: Gemeinsamer Geh-/Radweg einseitig
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Bestandsdaten

Ort: Neustadter Str. / Paschen-
str. / Wobbeliner Str. in
Ludwigslust

Lange: ca. 150 m

Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 177 cm
Nutzbare Breite: 165 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 72.600 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Fihrungsform andern: Getrennter Geh-/Radweg einseitig
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7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflache verbessern

paustrabe
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Bestandsdaten

Ort: LO72 zwischen Dreen-

krégen und Fahrbinde

Lange: ca. 450 m
Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und

Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

auBerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 139.100 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Bestandsdaten

Ort: Schweriner Str. / Uberweg

KluBer Damm in Wismar
Lange: ca. 50 m

Fiihrung: getrennter Geh- und
Radweg, Einrichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 100 cm
Nutzbare Breite: 100 cm
Wegoberflache: Pflaster, Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
hoch
Kostenschatzung: € 150.000 ,-

Lage:

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Kreuzung fir Radverkehr ausbauen

ages
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7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
Oberflachenverbesserung

In Einrichtungsverkehr andern
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7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”

omid?® Doy

e b [

)
-
ermer

Y=

Bad Kleinen

Schwerin

Rastow

*

Neustadt-Gléwe &

~Jdudwigslust

. - p
Bolteny/ \gen ol lnsﬁ*’bel %
s o ;

¢ : QY L

2 4
@) <
X ) N v~
- T Neubuff ;o=

S Neukl:éster
3

Kartengrundlage: Bundesamt fi]ri
Kartographie und Geodasie |

\I

et

4N

.
' 4
>

<
‘Warin?
Ly
’
2
B4

% b
Briiel VR @R

Sternberg %«

:—°qﬁ
’

Dabel
¥ L)

‘\al- =
Dobbersft 1
3
Goldber§.
|

Crivitz Mestlin

Libz

Parchim
B SpornitZ e

Bestandsdaten

Ort: L12 / Schweriner Str. in
Wismar

Lange: ca. 180 m

Fiihrung: eigenstdandiger Radweg,
Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 150 cm
Nutzbare Breite: 150 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 54.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung
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Bestandsdaten

Ort: Im Dreweswaldchen in
Wismar

Lange: ca. 50 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 12.300 , -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Cinestar
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Bestandsdaten

Ort: Schweriner Str. in Wismar

Lange: ca. 160 m

Fiihrung: Getrennter Geh- und
Radweg, strallen-
begleitend

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 100 cm
Nutzbare Breite: 100 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 35.400 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

™
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Bestandsdaten
Oort: Schweriner Str. in Wismar
Lange: ca. 160 m

Fiihrung: Getrennter Geh- und
Radweg, strallen-
begleitend

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 160 cm
Nutzbare Breite: 160 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
hoch
Kostenschatzung: € 19.500 ,-

Lage:
Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

apiy
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Vorgeschlagene MaBnahmen
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Kreuzung fir Radverkehr ausbauen
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung
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Bestandsdaten

Ort: L12 / Inselstr. zwischen
Redentin und GrofB3
Stromkendorf

Lange: ca. 3km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und

Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 215 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

auBerorts
hoch
Kostenschatzung: € 544.900 ,-

Lage:
Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

7. Uberregionale Radroute ,Residenzstadte-Rundweg”

JOLY & T X p ¢ &)

sotenflgen o= el Kartengrundlage: Bundesgmtﬂfgr%_ Bestandeaten

Sae =7 (P Kartog(ap['ng und Geodasie

. "~ N b-'b e Ort: L1071 in Neukloster
Neeud . Neubu (oo ; 2 s \ .

.. LY 3 Lange: ca. 590 m

“yWismar - 'v'

\l
S ;u'w;’ster : Fiilhrung: Fahrbahnnutzung
Wi

Y
L
4

-~

: 5 _ Befahrbarkeit: gut
\ g 3 ,
_Badi Kleinen T . Bauliche Breite: k.A.

e § ' : Nutzbare Breite: k.A.
Sterrﬁ)erg ”,

, Wegoberflache: Asphalt

)

_ 1 Dabel % Alltagsnetz: Basisroute
e 3 Touristisch: Basisroute

o })'aﬁﬂmfr'l.
Crivitz ‘ Mes(‘lin i Goldberég.“ Lage: Innerorts

; DTV: 1000

¥ A , Geschwindigkeit: 30 km/h
ey SLNN Libz Prioritdt: hoch

B> "'3‘;‘ = ’ »Parchim |

sporitz < Kostenschatzung: € 2.000 ,-

£

Neustadt-Glewe ' &

7 Lde’vigsIust

Vorgeschlagene MaBnahmen

Markierung von Piktogrammen

3

ages

e )

Katzensteig




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

Boltenhage

0 50 100 km
—

VBoizenbu»r ‘ ,‘waw a{“:
S K

P

BV
Oy |

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der hthere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Eldetal-Rundweg” verbindet den Typ: Uberregionale Radroute
Plauer See entlang der Muritz-Elde- Linge:  320km  gesamt

Wasserstral3e mit der Elbe. 201km  Westmecklenburg
Besondere touristische Ziele auf der wohl
geruhsamsten Verkehrsader des Nordens
sind Fachwerkstadte, Dorfer und Burgen
ebenso wie Rapsfelder, Seen und Walder,
die herbe Schonheit des ehemaligen
Bergbaugebiets ,Griese Gegend” sowie
Mecklenburgs groBter Heilkrautergarten.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

Bad Kleihen Warir‘)." 2 | NetZZUOI‘d nu ng,
A BrUeI-:'.\ R | .
Steifberg?,, Vorrang- und Basisrouten
: owve Netzzuordnung: Basisroute
Schwerin oy '
3 T Dargestellt wird die Netzzuordnung
Crivitz Mestis X gOOREEREL. der Trasse, auf der die touristische

i Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Rastow

3

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

0% 7.5715km

Kartengrundlage: Bundesamt fir

Kartographie und Geodasie — Wegefiihrung/nicht erhoben
wig i BB - | | Verortung der Route im
Briel R .
il umliegenden Netz
bel '\ Dargestellt werden trassengleiche

L i ' Fihrungen (Routentberlagerungen)

mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

vitz Mestli

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im

] Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
g alternativer Trassenflihrungen
’ > T (aufgrund eines unzureichenden
Marnia’” ¥ Ausbaustandards / -zustands oder zu
\\-‘ Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

y 7
By -
ey
Idena -
L e | -
s he JIPT
o -

Neu KaliB (1

M

]
o L3

A ] “ ’
won ) [} o
-

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie —

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
Bad Kleinen Warir‘;" Fuhru ngsform
gﬁs Britel e, ____
Ster‘ﬁberg&,a Dargestellt wird die Fihrung des
\ oM Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
Schwein N die Touristische Route verlauft.
= BEBbertny
Crivitz vestinGoldbetg, Dabei werden die nachstehenden 10
T Kategorien unterschieden:
: N (’1‘ eigenstandiger Radweg
astow ; Lub -
‘ {\-—-Wa,chim] ~ Gemeinsamer Geh-/Radweg
Spornitz ﬁ \\.
Neugtadt-Glewap : 5, Getrennter Geh-/Radweg
[ P\ \1
LSBT e, StraBenbegleitender Radweg
- StraBennutzung
sonstiges
< FahrradstraBBe
Wegeflihrung/nicht erhoben
Landwirtschaftlicher Weg
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie — Forstweg/Waldweg
A Gy K 5 Benutzungspflicht
Briel P AR .
Sternberg?,,, Dargestellt werden die Angaben zur
\ s, Benutzungspflicht des Weges, auf
Schwerin N dem die Touristische Route verlauft.
u I5ob‘beﬂm“
Crivitz vestin Goldbefg, Dabei werden die nachfolgenden 8
30" Kategorien unterschieden.
P — Lubzg Plau am Seg, s
; —— 3 eigenstandiger Radwe
Neustadt-Glewe ¥ :" 9 9 9
o, o B S Gemeinsamer Geh-/Radweg
Ludyvigslust P A e
Marnita’ o7 . N
o Joraboy S i Getrennter Geh-/Radweg
tiens L et > Gehweg, Radfahrer frei
NS),M; i - Keine Angaben zur
R Benutzungspflicht herleitbar
DR Y Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt
FahrradstraBBe
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0-¢ 75 15km B .
Kartographie und Geodasie e Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

. . B
8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg
;3
Bad Kleif i ;. . .
A PRy e Wegebreite (baulich)
Brugl "Say o5 0t . . . .
Ster'r?berg&,a Dargestellt wird die bauliche Breite
‘ oM des Weges, auf dem die Touristische
Schwefin N Route verlauft.
e { BEBbertny
Crivitz Mestin Goldbetg, Dabei werden die nachstehenden 8
T Kategorien unterschieden:
!
s
Rastow Libz ““
.~ * Plauam Seeq
\ Parchim v
Spornitz= 4 \ ]
Neustadt—G!ewe ':‘. > 3,5m
{ g : Y e 2,
.Lydw'gS'USt Marnitn"—‘ = Y ‘\‘ '.“\ 3,0 - < 3,5 m
-n_y
I "Grabow .
AL y, ¥ 25-<30m
Eldena Pt ot
S, 20-<25m
-9 o 15-<20m
) L U | Yomst
125-<15m
<125m
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie s a— Fahrbahn/Wege
3
Bad Kleif Wari 3 .
A oL ek Wegebreite (nutzbar)
Briel mSey o5 0L
Ster'ﬁberg‘-,“ Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
‘ oM. bare Breite des Weges, auf dem die
pFchwetin N Touristische Route verlauft. Die nutz-
y o Idbe“f bare Breite kann durch Hindernisse,
s Mestlin O . .
s s o 2 Bewuchs etc. von der baulichen Breite
.Q
: abweichen.
s
A Libsl 5\ Dabei werden die nachstehenden 8
"N b i B Kategorien unterschieden:
X Spornitz. ¥ §
Neustadt»G}lewe ) '..“. >3,5m
i ’ s TR
'LPdWIgS|USt Marmtl"“ SN ‘\~ _{."\ 3,0 - < 3,5 m
| "Grabow '
B A UV S W B 25-<30m
Eldena oy ot
Sa. :—4" Ve 20-<25m
= L 15-<20m
125-<15m
<125m
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie — Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

Rastow

Neustadt-Glewe
Lu wigslust

érabow f‘

¥
.
-

Eldena

5
-

Wm j
Spornitz

Lubz

\--.

A Bad Kleihen Warir;z' wegeoberflache
Briel .
Stgmﬁér'gh‘a Dargestellt wird die Art der
N Wegoberflache, auf dem die
Schwefin N Touristische Route verlauft.
o ‘ BEBbertny
Crivitz vestinGoldbetg, Dabei werden die 7 nachstehenden

Kategorien unterschieden:

Asphalt

Wassergebundene Decke

Beton (Guss und Platten)

Holz, Stahl

Platten / Pflaster / Naturstein

Rasengittersteine, Sand,
Schotter, Kopfsteinpflaster

: 0% 7.5715km
Kartengrundlage: Bundesamt fir z . .
Kartographie und Geodasie — Wegefuhrung/nicht erhoben
S
Bad Kleihen = Warinp* -2 Befahrbarkeit
gﬁ: Bruel'.:.‘
Sternberg?,,, Dargestellt wird eine Einschatzung der
oM. Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
pchwetin N Weges, auf dem die Touristische
\ Route verlauft.
Crivitz Mestlin Goldbefg_
K Dabei werden die nachstehenden 6
. Kategorien unterschieden:
)
Rastow - . s
b Plau am See * °
X Spornitz ParChim :-
Neustadt-Glewe :: sehr gut
Ludwigslust .;: -'. A e &
Marmtl' \s._. '\ gut
I .Grabow - et
- ) [
Eldena o e
ACPN TN maBig
Neu KaliB :
- A schlecht
N o '.“-\'t-c"
-
: 0. ¢ 7577 15km
Kartengrundlage: Bundesamt fir z .. .
Kartographie und Geodasie — Wegefiihrung/nicht erhoben

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
A = Unklare Wegefiihrung
" und Wegweisungsmangel
?{O se em. ¥ Dargestellt werden unklare
® " ¥ N8 Wegefiihrungen und Méangel an der
Lo @ ‘fmm Mﬁ ﬁ.bd& Wegweisung auf dem Weg und im
h J PS Umfeld der Touristischen Route.
e® ® g0 . .
& o.0° ® b i Dabei werden die 8 nachstehenden
@) .9.' At ° M p|a§,am?£? X Elemente unterschieden:
. . .O . l_a
l spome QBF" " s ’ Mangel an Schild/Pfosten
] Neusta‘ Glew ® .
® @ 00 o | o. M\ .. e Falsche Richtung ausge-
?Mlgﬂust : A eSS schildert
Marm(l '_. A
wog.~ ) Falscher Schilderstandort
S Py .. Vandalismus an Schild/
&.m b Pfosten
L © ® Fehlender Schilderstandort
QRQ § 7 vt Auffilligkeiten an der
amtlichen Beschilderung
Unklare Wegefiihrung
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 (75 15km -
Kartographie und Geodéasie — sonstiges
A\ ] i P
QA P = Eng- und Gefahrenstellen
riel @~ ...,
o« Iy ? gte“@erg‘ Dargestellt werden Eng- und
e (D. ® pgpee Gefahrenstellen auf dem Weg und im
LN Schwegn 5.1,%@ Umfeld der Touristischen Route.
O o]
oe " @itz estin - 30 dbefg? Dabei werden die 8 nachstehenden
o/ . Y Elemente unterschieden:
o e
O & o 91
e_§, b o A TN
%G) .‘K O@(’O SO ; ,ch@Ln f PI@':‘mS -~ Poller < 1,3 m Durch-
pornitz W L H
Neustadt Glew. > Q:‘ fahrtsbreite
@) ‘~
- L P Poller < 1,5 m Durch-
O UQ"QS‘U“ : Q B e *'\‘ fahrtsbreite
b rabow @Za 4 RN Umlaufschranke < 1,5 m
o 4 e ) Ol Durchfahrtsbreite
Idena PR Ty K
?@@‘ ‘__ Sk, NS Sonstige Engstelle
eu KaliB
% ' _} Sonstige Gefahrenstelle
'-»9.)2_':“-"'-"‘ Unsichere Querung an
Bahngleisen
Unsichere StraBenquerung
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie — Oberflachenmangel




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
A -“’K‘e‘“" Q%” 5 Touristische
B I L3 .o
{ 6’%;,;‘_‘ Begleitinfrastruktur
e ® o ® % ,
h e'.n.. nge‘ N Dargestellt werden verschiedene
o. 0. gpehvell” o0 ey s m Elemente der touristischen
e ® .:. ﬁitz g ) ..Gmdbe‘,gL Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
- o ... f. = im Umfeld der Touristischen Route.
©o ] . .
o @ ® Q‘ Dabei werden die 7 nachstehenden
lo % ansy °p_o° » dibgy ;;?. b X Elemente unterschieden:
:. O ' . Spornitz archlm V . @ : o
Neustadt aev\' ® s J .' >
Ceo .® R NI ® *'/
C: (udwngs|ust Z gt '._.:“",-“ . 5 Infotafeln
® | 1 ot
\ |_arabou 9‘-‘ Spielplatze
P Eldena e ‘o~ .I' ¥
.. .‘0 ‘_;"' o Schutzhitten
ﬁvlﬂ 3} Infrastruktur fir Fahrrad-E-
'\ S V= Mobilitat, Schlauchomat
B Abstellanlagen fir Fahrrader
Rastplatze
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km -
Kartographie und Geodéasie — Sonstiges
A *° .@?‘ K‘e"ﬁzoq”."@?' 5 POI touristisch
@ ruel
5 0 0:3 ba Obg r'<’) r Dargestellt werden verschiedene
ek of . OO (RIS touristisch interessante Orte (Points of
o wegin P g °® N Interest, POI) auf dem Weg und im
o9 ’ Ce 58orin® g
® . e® Q \ Umfeld der Touristischen Route.
o @ ® dﬁg Mestlin foldbe#g\
- g ¥ R ® <A Dabei werden die 5 nachstehenden
@ . o0 ® V0 0 00 ® o Elemente unterschieden:
w. . Rastow ® PS ‘Q.& 0 Lubasb (t@ o O “t‘
. S ® Spornitz archfth ” ~ :.‘
Ngustadt gew' - © © ' o® Q\,
®o0 S @ | * Jit. e Oc
@nggdust ® QM e e A s W Y
. arnita’ ‘*—"‘,l‘
@ @ ’abOVb Qp ot @~
® Eldena & ?__.‘ @ \!‘h-‘
“@ b ¥ R Gastronomie
p KaliB *
i L e B Ubernachtung
S ot —
o ® Freizeit
9. @ o
Sehenswirdigkeiten
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km -
Kartographie und Geodésie - — Information




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

Bad Kleihen Wan?:. Besta ndeaten
Briel <. .. .
/ \ St.;mg,_:r;,;_‘ Oort: K27 / Neuhofer Str. in
: Neustadt-Glewe
Dabel LY
Schwerin ) 3 .
4 \séhoumt Lange: ca. 450 m
Crivitz vestin Goldbetg_ Fiihrung: Gemeinsame( Geh— und
e 1 50 Radweg, Zweirichtungs-
/ verkehr
4’
Rastiw » LA Befahrbarkeit: maBig
bz .
. Plau am See . .
, Spomitz. archim © Bauliche Breite: 250 cm
by .
Ne“Stad"G'e"@ N Nutzbare Breite: 250 cm
;. r— > - ‘~' £X3
Ludwrgslust WS ST L N Wegoberfliche: Pflaster
I} b -~
Srabow ! D Alltagsnetz: Vorrangroute
Eldena O i G- Touristisch: Vorrangroute
'0 ~, ‘-_-\
e $ Lage: innerorts
3
| EL Prioritat: hoch
? Kostenschitzung: € 67.000 -
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodéasie — )

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung

Vorgeschlagene MaBnahmen
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

T
Bad Kleihen Warir;"
3 L)

A

Wl |
Briel <,

)

Sternberg‘."‘
s
. Dabel %
Schwerin o0
g f BEBbertny
A )
Crivitz Mestlin Goldbef&
5-.-‘
v
z
4
L)
.
Rastow o L)
Lubz ]
. b Plau am See :
3 Parchim s
\ Spornitz® = ) »
Neustadt-Glew, : }.
:‘ - i &
Ludwigslust : sl Al
| Yt e |
§ ’ R W)
|" IGrabow ot
: Tous?
Eldena \-.ﬁl’
-y -
> by, ZPFPE.,
¥ o -
Neu Kalit H
s
.‘ NoN- :
WAL st
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie ——

Bestandsdaten

Ort: K38 / Wabeler Str.,
Brauereistr., Laascher Str.
in Neustadt-Glewe

Lange: ca. 1.100 m
Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
hoch

Kostenschatzung: € 200.000 ,-

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen
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Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
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8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

T
Bad Kleihen Warir;" s
) L)
ot “»
A Briiel <ay ...

f > Far <
L lust : SLsf e S

Sternberg®,
o
s
| Dabel %
Schwerin Y
e [ BEBbertny
A )
Crivitz Mestlin Goldbef&
- -.- ;
{
2
4
4
Rastow o L
. e Plau am See y
3 Parchim s
\ Spornitz® = ) »
Neustadt-Glewe s }.

Marnita” — & X -
| ’ . -"~I
|" IGrabow ot

: To -’
Eldena =
-y -
> by, ZPFPE.,
¥ o -
Neu Kali5 M
s
- :
o=
.o._s:' “\-c'
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie ——

Bestandsdaten

Ort: K38 / Laascher Str.
zwischen Neustadt-
Glewe und Klein-Laasch

Lange: ca. 900 m
Fiihrung: straBenbegleitender
Radweg

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 180 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: auBerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 202.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 3,50 m Breite
Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

L]
Bad Kleihen Warir;"
L)
A Briiel “a,
«'h‘\
Sternberg®,
‘ Y8

L4
‘

] Dabel LY
Schwerin o0
r BEBbertny
A Y
Crivitz Mestlin Goldbefg\
l'-'.
i
1]
4
1)
.
Rastow o L
Lubz .
b Plau am See 1
) Parchim ~

Spornitz® =
Neustadt-Glewe

4 : ! <
L lust P . L T

Marnita” ) |
| I} . -‘~’
Grabow '-_-‘
To i’
Eldena \-._"
it | -
> o BIPPP.
\—' =
Neu KaliB '
i
4 :
e
WS St
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodéasie

Bestandsdaten

Ort: K38 / Laascher Str. /
HauptstraBe durch Klein-
Laasch

Lange: ca. 1.100 m

Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
- RV frei

Befahrbarkeit: gut / sehr gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: auBerorts
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 200.000

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
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8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

Kartographie und Geodéasie

A Bad Keinen . Warp : Bestandsdaten
: Briiel
- St.;mggr;,‘;_‘ Ort: K38 / HauptstraBe /
: zwischen Klein-
e helin i Y, Laasch und Grof3 Laasch
b e Linge: ca. 1.500 m
Crivitz Mestlin Goldbefg_ .
s Filhrung: Fahrbahn / Gehweg
g - RV frei
R wibsf Pl 1,;,“\ Befahrbarkeit: mafig / gut
B ; au am See( ] . .
\ spomee 2rcim £ ey 1 Bauliche Breite: 250 cm
) . £ L § 4 .
Neudi-GiPwage. \ Nutzbare Breite: 240 cm
-L"Ust \, e & Wegoberflache: Asphalt
Mk £ 3 i ,
AR A N~ Alltagsnetz: Basisroute
L o PR - (X Touristisch: Vorrangroute
v NST Y Lage: auBerorts
o Sy Geschwindigkeit: 100 km/h
= Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 225.000 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
L ses—

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche
Beschilderung) Gberprifen
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8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”

L]
Bad Kleihen Warir;"
L)

A

Kartographie und Geodéasie

Wt |
Briel <,
-, LAY
Sternberg®,
-
('
s
. Dabel %
Schwerin o0
e [ BEBbertny
A Y
Crivitz Mestlin Goldbefg\
l'-'.
v
2
4
1)
Rastow LB 3
Plau am See
) Parchim P
Spornitz® = ’
Neustadt-Glewe :‘.
‘ 2 Far -
Ludwigslust R S S R
Marnitl" - e } s
o
‘abow et
Tous?
Eldena o _1'
Rt | ~
> by ZP TR,
\— - =
Neu KaliB '
i
. §
S
N P W st
Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
——

Bestandsdaten

Ort: K39 zwischen GroB Laasch
und Grabow

Lange: ca. 6430 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm

Wegoberflache: Beton (GuB und
Platten)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: aulBerorts
Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 482.250 -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km

Kartographie und Geodéasie

Bestandsdaten
Ort: Kiebitzweg in Grabow
Lange: ca. 700 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k. A.

Wegoberflache: Beton (GuB und
Platten)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 262.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
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Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km

Kartographie und Geodéasie

Bestandsdaten

Ort: SaarstraBBe in Grabow

Lange: ca. 190 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: gering
Kostenschatzung: € 262.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m, andern in Zweirichtungsverkehr
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Bestandsdaten
Ort:

Lange:

Steindamm in Grabow
ca. 410 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: maBig

Bauliche Breite: k. A.

Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 86.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eine Fahrradstral3e, Sanierung der Oberflache
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Bestandsdaten
Ort:

Lange:

MarktsstraBe in Grabow
ca. 210 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: schlecht

Bauliche Breite: 240 cm

Nutzbare Breite: 240 cm

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
grof3 (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 138.600 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eine Fahrradstral3e, Sanierung der Oberflache
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Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie — )

Bestandsdaten

Ort: Kreuzgasse in Grabow
Lange: ca. 210 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
groB (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
Geschwindigkeit: 30 km/h
hoch
Kostenschatzung: € 138.600 ,-

Lage:

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eine FahrradstraBBe, Sanierung der Oberflache
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Andern in Gehweg, Radfahrer frei
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Bestandsdaten

Ort: Willi-Frindt-StraBe in
Grabow

Lange: ca.65m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
grof3 (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 42.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Sanierung der Oberflache, Fahrbahnnutzung, Einbahnstrale freigeben fiir Radfahrende




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
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Kartographie und Geodéasie
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Kostenschatzung: € 1.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Andern in Gehweg, Radfahrer frei




Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
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Bestandsdaten

Ort: GrofBe BurgstraBBe in Plau
am See

Lange: ca. 160 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
groB (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 29.600 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
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Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache
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Bestandsdaten

Ort: Burgplatz in Plau am See
Lange: ca. 220 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
klein (geschlagen)

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 37.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine FahrradstraBBe, Sanierung der Oberflache
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

8. Uberregionale Radroute ,Eldetal-Rundweg”
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Bestandsdaten

Ort: TopferstralBe in Plau am
See

Lange: ca. 220 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
hoch

Kostenschatzung: € 1.100 ,-

Prioritat:
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Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache
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Kartengrundlage: Bundesamt fir 0 75 15km
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Bestandsdaten

Ort: Bahnhofstr. /Klitzingerstr.
in Plau am See

Lange: ca. 450 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,

Zweirichtungsverkehr
Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: ca. 240 cm
Nutzbare Breite: ca. 240 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute
Lage: innerorts
hoch

Kostenschatzung: € 5.000 ,-

Prioritat:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale
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Bestandsdaten

Ort: Lubzer Chaussee in Plau
am See

Lange: ca. 850 m

Fiihrung: Fahrbahn / Gehweg
- RV frei,

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: ca. 230 cm
Nutzbare Breite: ca. 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

innerorts
Prioritdat: hoch

Kostenschatzung: € 471.750 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau/Neubau auf 3,00 m Breite, Fiihrungsform @ndern in Einrichtungsverkehr, beidseitig

g 19t
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Kartographie und Geodéasie

Bestandsdaten

Ort: Zwischen Plau am See und
Plauerhagen

Lange: ca. 4700 m

Fiihrung: Fahrbahn

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 869.750 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

Errichtung eine Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der héhere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg” verlauft Typ: Uberregionale Radroute

le Rﬁr:jdtoukr] auf ls_lebi? Etapp;lerlm teélv(;/else Linge:  380km  gesamt

durch das ehemalige Niemandsland der 380km  Westmecklenburg
innerdeutschen Grenze.

Besondere touristische Ziele sind dabei die
dort weitgehend erhaltene urspriingliche
Landschaft, das UNESCO-Biosphéren-
reservat Schaalsee (mit dem tiefsten See
Norddeutschlands) ebenso wie eindrucks-

volle geschichtliche Zeugnisse. Elbetal-Schaalsee-

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

AR ey Wismar Netzzuordnung:
berg / °
A Rehna Vorrang- und Basisrouten
Bad Kleinen
Netzzuordnung: Basisroute
Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische

Vellahn

Ké'rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Libtheen

Schwetrin

Rastow

Ludwigsiyst.

Grabow

Eldena

Punm,

Yoang o " bt T
0= T552=15 km

Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

4

e’ (ﬂr 5
Ludersdorf g
Ny
L ]
¢
‘. ><,«-

quzﬁz’burg/El e

Smoy

)
1
.
1
Y
\

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

I
1
-, g
ﬁ%%Zarrentin am Scha
s’
o \Murg

=3

/)

Ubtheen

)

2

%

.
L‘\ Neu KaliB
’
[P

“-.-.?\ ‘:.~_
0TS

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

— — - i
¢ i.d £ ; S Grevesmuhlen _ Wismar
A LU ers' L ".Scho erg /
= Rehna
& , Bad Kleinen
AL
il T Padebusch
3
{ }
s
s } Schwerln
I

am Schsee

p | Wlttenburg

¥ - 'P 7
;’ ¥ Rastow
! i agenow

urg/Elbe

Boize} Vellahn \
& “'{ o ")\_f‘— l Neustadt-Glewe
D
g @ Yan,
e B
N ‘\ Liibtheen LUdW' SNGL-
Grabow
Eldena
‘l
- 1ig ¥
4 "
'.‘: s
'.N- \
- -._' - - ‘
1.5 15 km

Kartengrundlage Bundesamt fiir

Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Kartographie und Geodésie P Forstweg/Waldweg
G h b
" revesmuhlen _ Wismar °
Q Ludersqmg_.,- o = Benutzungspflicht
Ty $Rehna Dargestellt werden die Angaben zur
a\-, Bad Kleinen H
T Benutzungspflicht des Weges, auf
e, dem die Touristische R luf
"l Eagpadebusch em die Touristische Route verlauft.
‘:; Jiy Dabei werden die nachfolgenden 8
4 e . . ]
i 3 Schwerin Kategorien unterschieden.
R e
': "“Z;rentin% Schaalsee
L
e Wittenburg
L d *
Ny 3 ‘ eigenstandiger Radweg
$3 \ Rastow
o ) i Xage”"‘” Gemeinsamer Geh-/Radweg
BoizepPurg/Elbe & \
¢ = ‘
~ A Neustadt-Glewe Getrennter Geh-/Radweg
.'\ c"‘"'n

- -
.v\ _Lubtheen Ludwigslust .
b} \ Grabow

\ Eldena

N Ne i
y f’
{ \

Pwn=
X by

0TS
ST

.
oy

Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

15 km

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

et 7 i Grevesmiihlen _ Wisma-:- . .
Q Lidersdort,___ g i Wegebreite (baulich)
[ | = -
[
rotid Rehna . Dargestellt wird die bauliche Breite
2 el des Weges, auf dem die Touristische
A, "s.-\‘! ¢45adebusch Route verlauft.
‘} Uezqy Dabei werden die nachstehenden 8
i Schwerin Kategorien unterschieden:
] ”'
1 %77 Zarrentin am Schaalsee
'.-'-, ] Wittenburg
"~ f o,
~ul
I;r B . Rastow > 3’5m
agenow
quze,n’burg/EIbe yolahg ;'J } 30-<35m
S, s Neustadt-Glewe ! !
i 25-<30m
S s ~~._ 2 \ =D T '
~” \ \Lubtheen Ludwigslust..
N i Grabow 20-<25m
L)
1
\\N Eldena A“. 1[5 - < 2'0 m
~L" el i ‘-‘
P AP H 125-<15m
bve € P \"
X ".-._“" "‘\--' < 1,25 m
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 7.5 15km
Kartographie und Geodasie ——— Fahrbahn/Wege
EF . F ol Grevesmiihlen _ Wisma.-;‘f'w o
Q Lodersdart,__ g - — Wegebreite (nutzbar)
] -
L}
& ¢ Rehna P Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
Bad Klei . .
2 f AR5 bare Breite des Weges, auf dem die
=l a.Gadebusch Touristische Route verlauft. Die nutz-
] ot bare Breite kann durch Hindernisse,
," . Bewuchs etc. von der baulichen Breite

Schwerin
] A

’
L o <
1 *7"_ Zarrentin am Schaalsee

g Wittenburg
L d =
) o S
;I' 4 \ Rastow
ll ; Siagenow

Boizepburg/Elbe R it s’ \

e X o A Gl |
\‘.? 3 Neustadt-Glewe
- ¢
\\~ :=’ ~~: o A
e L Libtheen LUdW'gSMS-;t"
Sk
& Grabow
.
‘s Eldena
14 o)
. -

. Nel Kali 1
" '\
o i

| Py ]

» (‘--._‘ ‘:.~-‘-\-c"

Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

abweichen.

Dabei werden die nachstehenden 8
Kategorien unterschieden:

> 3,5m
30-<35m
25-<30m
20-<25m
1,5-<20m
1,25-<15m
<1,25m
Fahrbahn/Wege
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

o A 7 _ Grevesmiihlen _ Wisma.:- .
A Lodersdgrl,__ gy, o Wegeoberfliche
- | Rehna . Dargestellt wird die Art der
e el Wegoberfliache, auf dem die
5 SasETstR Touristische Route verlauft.
Dabei werden die 7 nachstehenden
Schwerin Kategorien unterschieden:

$ \ Rastow
‘l ﬁagenow
Boizepburg/Elbe ey _4,’ \
[ A o ¢ & A
: - )V. | Neustadt-Glewe

g \ Liibtheen Ludwnggust y

Asphalt

Wassergebundene Decke

Beton (Guss und Platten)

b} Grabow Holz, Stahl
‘l
\} Eldena .
4, ol Platten / Pflaster / Naturstein
- Nt i b1
", :) Rasengittersteine, Sand,
T~ R Schotter, Kopfsteinpflaster
3 2 0 =57 5 ez 15 km
Kartengrundlage: Bundesamt fiir ! . .
Kartographie und Geodasie — Wegefuhrung/nicht erhoben
o 7= G hl a3
< s revesmihlen _ Wismar .
A Ludersq;rf s : Befahrbarkeit
& Rehna o Dargestellt wird eine Einschatzung der
Bad Klei :
o AR5 Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
O GaashlseR Weges, auf dem die Touristische
] _ Route verlauft.
J Litzow
1 jSchwefin Dabei werden die nachstehenden 6
g : Kategorien unterschieden:
1 *7"_ Zarrentin am Schaalsee
,.-' .y Wittenburg
sl o = -
£ ekl sehr gut
ll -Hagenow
Boizepburg/Elbe R i \
-‘"\‘» 53 P - Neustadt-Glewe gut
% @ ban : {
iy iy FibiFen Ludwigslust . méBig
b l Grabow
.
1
hY N schlecht
.L"s Neu Kali :-‘
‘I 0‘
X/ " - Unbefahrbar
‘~‘-~ "-~-‘_‘-"\
\ : ] 0 7515 km
Kartengrundlage: Bundesamt fiir Wegefiihrung/nicht erhoben

Kartographie und Geodasie

)
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

@Grevesmiihle
Luders$ Q& erg iw .‘ (P

Rehna

c“ O g% " ..BadK|emy

& .uwadebus&ﬂ &

5

\-

o ’o.

'% b 9{ ) Schwen#.

o ® s

 y SO @ ? . ¢

1 @S‘d@ see L ‘
.3). 6] ittenb /= @

L o gen o.,g'_’e” L,"g, ; ¢ ® e

{.f v \ O %astow
4 o qag'*gt
.Ve ahn = .

Boi &ur /E @ o'
: %’. o . 8. Neusta@t- Gleg
(e ~a o {
= ’ & thheen Lﬁ%b

. -4
L',"o &"“ *Q
(?-Q O@ RS .-.’
"7 5 15km

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Unklare Wegefiihrung
und Wegweisungsmangel

Dargestellt werden unklare
Wegefiihrungen und Méangel an der
Wegweisung auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Mangel an Schild/Pfosten

Falsche Richtung ausge-
schildert

Falscher Schilderstandort

Vandalismus an Schild/
Pfosten

Fehlender Schilderstandort

Auffalligkeiten an der
amtlichen Beschilderung

Unklare Wegefiihrung

sonstiges

&evesmuhle
A Luders O@c@o Nperg %ﬁ "(§

4’
¢
'(a') : Rehna
« %é ® .Q)Bad K|e|nen‘) o
o 0 O 0
~ \--@ .. ® @adebusc@
:“ Ce Q )
' 4 .Oé O Schweru.n
{ o= P
Z R Za”entm% gt@l@. ’
,—-: ; Qngenburg 9,
) il ed < & g 'ﬁ:.
l; P . \ asto
B 4 Vellahn s @2@‘ @K’
mz&nburg E% o %} ® @)
“® @»O Q. Neustadt-Glew®- |
 Jog 8 A

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir

Kartographie und Geodasie

Eng- und Gefahrenstellen

Dargestellt werden Eng- und
Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

&FevSmihlen @ : t . es
Q Ludersagg ; ey © = o B Touristische

’ Sy °e | | Begleitinfrastruktur
'CZO o ©® Bad Kleine
® A ) ‘ Dargestellt werden verschiedene
S % ¢ ° Gadebuscy ‘ Elemente der touristischen
5 O e ® 3 [°) Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
'," » . Schwer'u#" im Umfeld der Touristischen Route.
g = : 0'. Dabei werden die 7 nachstehenden

;" ’g ntm’n Sd‘&e g

Elemente unterschieden:

p - 20 G _ngenburg G0
e 13 S y
f ~ul
O 3 Rast¢ .‘
ag )
Bmze&urglbe‘ .V*“"’"“ o ¥ J % e @ o Infotafeln
e , Neustadt éiem‘ T
- ..,' o P oY ® Spielplatze
S Oﬂbtheen Lud\‘gs e .
Q\ o b Q’Grab&w Schutzhitten
1 1
k! : Infrastruktur fiir Fahrrad-E-
. “~ Eldena \ s epeges
g .. .’. ot Mobilitdt, Schlauchomat
t-- ; i 7 . .
3 " H Abstellanlagen fiir Fahrrader
- ¥

y R Rastplatze
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 7.5 15km .
Kartographie und Geodésie — Sonstiges

I-’

R ‘ k,J ® .
A x Lhdersw , .Grevesmuhleg { W}Sl‘@ O POI tOUI'IStlSCh

r . Schonberg i 1))

é o {fehna Dargestellt werden verschiedene

L. ORP Y Kb'"“z} touristisch interessante Orte (Points of
Seld s 8 o Interest, POI) auf dem Weg und im

23 oPH® Umfeld der Touristischen Route.
@) ’"55 - @ .o @
¢ b %in @ Dabei werden die 5 nachstehenden

'
] [ ) . . . f .
- _‘Q... ° L Elemente unterschieden:
1 @ @arrentin am Schihlsedd ®
’
,,-'-‘«O 0@ - ﬁt@pburg e
e o - ® o, ‘ @
"~ &
PO 9 ® o
» Rastow
{ °0 o @@1 e
Boi 10 ' Vellahn “ ou ‘ ®
glze;\burﬂ/ﬁlbe (]
“""' . .é. ® . Ngustadt Gewg
% .‘.“_.'k.. ® O
S @® - % rLud.gsfu
X \ wtf@en ¥
° @ ¢ ® Gastronomie

0o 00 ““Q) o & Graboﬁ‘

® -
e o . . fel o, S'e SO Ubernachtung
© ;@ O@me Freizeit
S X! ""‘ bt . Sehenswiirdigkeiten

3 [ &
Kartengrundlage: Bundesamt fiir o0 ¥75 15km
Kartographie und Geodésie — O

Information
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

67 T Grevesmuhl ismar
D) T e Bestandsdaten
/\ =l FR. Somp Ort: Hauptstr. in Herrnburg
£ i Linge: ca.350m
B T jpaceniiscy Fiihrung: Fahrbahn
P, . ¥ Befahrbarkeit: maBig

1
v’
,.-'- = Wittenburg
(& fi 3
"nl
3
quze,n‘burg/EIbe yolahg

=S
b

‘, Libtheen

Yoan,

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

L4
L PR ¥
1 %7 Zarrentif am Schaalsee

§ Hagenow>

Schwetrin

Rastow

Neustadt-Glewe
Ludwigslust.. '

Grabow

Eldena

Neu Kali

e
VDR

Punm, A
bt TR

\
0 *'75 15km
| s

Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 5000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 78.800 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung > Baumwurzeln beseitigen %

Geschwindigkeitsreduzierung

#,
! "’lepg

‘IJts:'r&:;e' =
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

e
Grevesmihlen _ i "
A Luders iy S Bestandsdaten
Schonberg
:- ST Ort: LO2 zwischen Herrnburg
£ . Bad Kleinen und Lidersdorf
3 ‘-‘,_r_‘: Gadebiseh Lange: ca. 1,8 km
Y T e Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
7 o =5 Schwerin Radweg, Zweirichtungs-
¢ s BT APt A verkehr
142" Zarrentift 4 Schaals : .
SR~ s Befahrbarkeit: gut
7o Wittenburg . .
Yos T, Bauliche Breite: 210 cm
w4 % ‘ .
) \ Ras *
£ o @ non A0 Nutzbare Breite: 200 cm
Vellahn . R .o
Bouziébq(g/slbe ey gm © X Wegoberflache: Asphalt
g, SN s W b ; Neustadt-Glewe
S 00, A a7 | Alltagsnetz: Vorrangroute
~* X Liibtheen Ludwigshust .| Touristisch: Basisroute
-\ o/ Graboy Lage: auBerorts
N\ .
. 2 v Elden:
NJ A DTV: 5000
D Nel Kalis 5 . .
e 4 Prioritat: gering
A\ P ,'~- 4 .o
NI 4 il Kostenschatzung: € 370.400 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 ™75.-15km
| e

Kartographie und Geodasie

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

N A i _ Grevesmiihlen - Wisma-;—
) o Bestandsdaten
A N b S Ort: Hauptstr. in Ludersdorf/
i _ { Bad Kleinen Wahrsow
- Linge: ca. 2,6 km

=.Gadebusch

Schwe%in

arrentift 4 Schaalsee

]
I
1
J
Se?
74

Neustadt-Giéwé
* Ludwigslust.. |

,;_«f"’aqGra bow X

Eldena

- Punmy
. -
Senual) -

0 =57, 5= 15km
—

K;rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 234 cm
Nutzbare Breite: 234 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 5000

Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 451.900 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

7 F G ihl hic 3
et ls revesmuhlen _ i
A LudersQQrO s s Bestandsdaten
[} = / E
TRY? ,:' Srehna Ort: Siedlung Wahrsow
: Bad Kleinen .
i § y Lange: ca. 200 m
A
S RO - g eeadeblsc Filhrung: Gemeinsamer Geh- und
:; ; ) - Powes Radweg, Zweirichtungs-
§ 4 o - Schwerin verkehr
] > = 4 /
i ) Befahrbarkeit: unbefahrbar
' Zarrentih am Schaalsee
’ 2 b 3 . . .
AT N wittenburg Bauliche Breite: 100 cm
py o V) - Nutzbare Breite: 20 cm
4 N Rastbw o
,{ . i Hagenow = Wegoberflache: Pflaster
Boizepburg/Elbe [y o= 4 \
Bbiis Neustadt-Ciaiia Alltagsnetz: Vorrangroute
i sy 0 AR L P Touristisch: Basisroute
T Y dtbtheen- LIS Lage: innerorts
A .~ Grabow
Y\ \ 0 DTV: 1000
\‘ 4 § Eldena \, ~ :
Y S = Prioritat: hoch
's’ Nﬁu:KaltB :
o ? Kostenschitzung: € 69.600 ,-
'\“ ‘v-\-,‘ s
p -Q...‘ V=
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 775 15km
Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
RegelmaBiger Griinschnitt

Laubbeseitigung
Oberflachenverbesserung

fahesome é

3

=

=]
. g
\G Wahrsow ®

A e

Ahrsow
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

o '—’ G hl -
2 ls revesmihlen _ i
Ludersdart 4 s Bestandsdaten
Y Schonberg
¢ .
) REfind Ort: K2 zwischen Wahrsow und
[ Bad Kleinen_ Westerbeck
5 ""'u Gadebusch Lange: ca. 1400 m
:/‘ ooy Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
’ Schwerin Radweg, Zweirichtungs-

-
(N

o” " 2 - S
Zarrentinh am Schaalsee

verkehr
Befahrbarkeit: maBig

o 3 Wittenburg . .
Yos T, S, Bauliche Breite: 200 cm
r‘sl \ .
/ s Nutzbare Breite: 180 cm
b, Vellahn .o
Bg.zeébu;g/s[pe , : * Wegoberflache: Asphalt
g, Neustadt-Glewe
A, 48 . ( Alltagsnetz: Vorrangroute
"L ibthedn WO NEe Touristisch: Basisroute
\ Grabi Lage: auBerorts
N/ A | DTV 1000
e Neu KaliB 555 e eges .
3 : 5 Prioritit: mittel
s Suaas o "
T e Kostenschitzung: € 312.800 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie —
Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen

Oberflachenverbesserung

(RegelmaBiger Grinschnitt)
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a3 /
™ ; W~
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¢ athonberg
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

o i Tl Grevesmiihlen _ SRS
Ludersdart 4 s Bestandsdaten
- Schonberg
=) REfind Ort: K2 zwischen Wahrsow und
(i i Bad Kleinen, Westerbeck
5 ""'u Gadebusch Lange: ca. 700 m
:/‘ hovroy Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
’ Schwerin Radweg, Zweirichtungs-

Ll
L PP y 4
1 %77 Zarrentin am Schaalsee

’

e e Wittenburg
Py 5 =
Ny~ SEN
r‘sl \
> N Rastow
{ Hagenow ‘
Bgize}burg/EIbe yoiehg }
-""\; Neustadt-Glewe
L e Ludwigslust .
~” Y Liibthesn udwigslust..
"‘ Grabow
\‘ \
N Eldena
‘N. “!
- -
s Nel Kalig b
L4 o .
’. .
| Py "
4 e |"~-‘..‘_‘|‘
- -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

verkehr
Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts
DTV: 1000
Prioritat: mittel

Kostenschatzung: € 158.200 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

- e 4

o A i Grevesmiihlen _ Wismar
Ludersiorf % e,
\ Schonberg
l
oy f. Rehna
e Bad Kleinen
L
“vacs Gadebusch
é.
’
\I. Litzow
>4 Schwetrin
' Eas
‘\,al' 2
Y Zarrentih am Schaalsee
v’
> emm Wittenburg
O' .
"~ )
~ul
;’ . Rastow
i Hagenow
Boizepburg/Elbe Bk ‘ \
-"'\‘ Neustadt-Glewe
kS .""~~. {
% o8 : {
~—” . » Ludwigslust
" 1 Libtheen ISR
b} Grabow
“ \
LY Eldena
" S
- -
b Nel, KaliB 1
(4 L)
. L3
o™ "

'.\-\ '\
1 L
Senn i s

0= T 515 Kkm
—

-

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Ort: Hauptstr. in Westerbeck
Lange: ca. 180 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000

Prioritat: gering
Kostenschatzung: € 32.600 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie —

Bestandsdaten
Ort: Dorfstr. in Petersberg
ca. 650 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Lange:
Fiihrung:

Befahrbarkeit: maBig

Bauliche Breite: 210 cm
Nutzbare Breite: 180 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: mittel
Kostenschatzung: € 167.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Bestandsdaten

Ort: K2 zwischen Petersberg

und Schoénberg
ca. 1900 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 240 cm
Wegoberflache: Asphalt, Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lange:
Fiihrung:

Lage: auBerorts

DTV: 1000

Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 311.600 ,-

Vorgeschlagene MaBna

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

A ; Ldeqorf P P Bestandsdaten
) :;’Rehna Ort: Petersberger Weg in
{ Bad Kleinen, Schoénberg
. Gadebusch Lange: ca. 650 m
| Filhrung: Fahrbahn
ypFcverin Befahrbarkeit: gut
$3e Bauliche Breite: k.A.
4 ’,'é’i Nutzbare Breite: k. A.
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Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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s g Grevesmiihlen _ i e
A Ludersdart Q 4 = MR Bestandsdaten
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, ,:' Prehna : Ort: Petersberger Weg in
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I 2 = 4 /
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o o - ‘ Nutzbare Breite: k.A.
4 N Rastbw o
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Sear S » Ludwigslust .\ )
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"‘ " Grabow L. .
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- 4
A Punm, \'
Yoan \ = -’
- -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

et W Grevesmiihlen M s
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| e

Kartographie und Geodasie

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

— o
Grevesmuihlen Wismar
A e '

b ! L4
e Ly
LUdersiorf
W
TR Rehna
[ Bad Kleinen

Gadebusch
4 "
s

>4 Schwetrin
] -

L4
L’ o 4
1 %77 Zarrentin am Schaalsee
v’

> emm Wittenburg

’
’

"~
"nl
; 3
§ Hagenow
Vellahn

quze,n’burg/EIbe ¢ }
B, < Neustadt-Glewe

Rastow

" Liibthesn Ludwigslust .

e Grabow

N Eldena

~ Neu Kali

'.\-\ '\
1 L
Senn i s

0= T 515 Kkm
—

-

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: LO11 zwischen Schénberg

und Menzendorf
ca. 800 m

straBenbegleitender Rad-
weg, k.A. zur Benutzungs-
pflicht herleitbar

Befahrbarkeit: maBig

Lange:
Fiihrung:

Bauliche Breite: 190 cm
Nutzbare Breite: 100 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts

DTV: 2200

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 199.100 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite

Oberflachenverbesserung

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Bestandsdaten

Ort: Schoénberger Str. zwischen

Schénberg und Menzen-
dorf

ca. 2,2 km
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Aspahlt

Lange:

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: aulerorts

DTV: 2200
Geschwindigkeit: 70 km/h
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 1.159.700 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Aspahlt

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: aulerorts

DTV: 2200
Geschwindigkeit: 70 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 367.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,00 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Bestandsdaten
Ort:
Lange:

Gletzower Str. in Rehna
ca. 850 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.

Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 8700
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 322.400 ,-
€ 9.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,00 m Breite

Oder Einrichtung von Schutzstreifen mit jeweils 1,50 m Breite bei gleichzeitiger
Geschwindigkeitsreduzierung




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen
Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,00 m Breite

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

Fiad g

& ?d q, : Grevesmiuhlen Wismar
Lidersdor b 25
A ) : Schonberg
f' Rehna
i Bad Kleinen
\\n‘}’ debusch
\‘. Litzow
s
4
'

Schwetrin

L
L L 4
1“7 Zarrentif am Schaalsee

7 oy Wittenburg
~i ff R
~ul
'.'. \ Rastow
; Hagenow
Boizepburg/Elbe )
s
\‘ Neustadt-Glewe
KA ‘,..'¢~.
S < - - 2 L 1 I A
’ A Liibtheen udwigslust..
b Grabow
L)
‘~ Eldena
4 o
s ~ Neu Kali :
u' '\
| P l'
’ Yoan ".~_"|-:"
b -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
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Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Ort: Amtsbauhof in Gadebusch
Lange: ca. 250 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: aulBerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 125.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 3,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: Bahnhof Ostseite in
Lutzow

Lange: ca. 100 m

Fiihrung: Fahrbahn
Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Schotter

Alltagsnetz: k. A.
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 71.100 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Anderung zum gemeinsamen Geh-/Radweg mit einer Breite von mind. 2,50 m

RegelmaBiger Griinschnitt




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m je Seite
(RegelmaBiger Griinschnitt)
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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) SO Ort: K10 zwischen Lassahn und
S Bad Kleinen Kranichhof
‘-‘.-.“ Gadshlseh Linge: ca. 2,3 km
~'} botzoyi Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
b Radweg, Zweirichtungs-

Schwetrin

L PR ¥
1 *77_ Zarrentin am Schaalsee

’
<

p Wittenburg
O, =
(& )
~ul
;’ \ Rastow
i Hagenow
. Vellah
Boizepburg/Elbe et ¢
-"'\‘ Neustadt-Glewe
K - A s 18
“~. ,-t % » Ludwigslust.. '
d , Libtheen )
e Grabow
‘l
Y Eldena
\N. “l
“ -
s ~ Neu Kalif :
L4 .
4 p
A . | P {
Yoang o " \‘|- !
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Kartographie und Geodasie

verkehr
Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 190 cm
Wegoberflache: Beton

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts

DTV: 200

Prioritat: gering
Kostenschatzung: € 172.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

(RegelmaBiger Grinschnitt)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Ort: K10 / Kranichhof
Lange: ca. 200 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: 210 cm
Nutzbare Breite: 150 cm
Wegoberflache: Beton

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: aulBerorts

DTV: 200
Geschwindigkeit: 100 km/h
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 12.400 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung

(RegelmaBiger Grinschnitt)
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Ludersdart 4 s Bestandsdaten
- " Schonberg
) REfind Ort: K10 zwischen Kranichhof
oy Bad Kleinen und Boissow
A ‘.‘_,\" Gadebusch Léinge: Ca. 1,8 km
w'l. hovroy Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
7 Schwerin Radweg, Zweirichtungs-
Q e verkehr
L y
e tift 4 Schaal el o
2 SO Befahrbarkeit: maBig
¥ Wittenburg . o .
g = Bauliche Breite: 190 cm
r‘sl \ .
» \ Ras °
i’ Ao 4 Nutzbare Breite: 190 cm
b, Vellahn .o
BoizepPurg/Elbe : \ Wegoberflache: Beton
AR, Neustadt-Glewe
= G i Alltagsnetz: Basisroute
o Y Libtheen Ludwigslust . “ Touristisch: Basisroute
5, Grapa Lage: auBerorts
1
o | DTV 400
.'*-\ Nel KaliB 555 e eges
b . 5 Prioritidt: hoch
A P : .o
NI ke Kostenschitzung: € 162.000 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 7.5 15km
| e

Kartographie und Geodasie

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung

/ B0 s




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

Fiad g

(= i Grevesmiuhlen Wismar 3
LUdersQorf b (2R
) Schonberg
1]
f' Rehna
i Bad Kleinen
"
\-
Ve Gadebusch
}Q
’
\ Litzow
P 3
s Schwetrin
|' 3 )
L g PP z
! e ntm am Schaalsee
’
; " o Wittenburg
= z
~ul
;f‘ . Rastow
{ Hagenow

Vellahn

Boiz }\burg/EI be

e
L=yl
. Neustadt-Glewe
)
K - 5 E/
NS L ! » Ludwigslust..*
, Libtheen )
b Grabow
L)
‘~ Eldena 2
“ Y,
“ -

t‘\ Neu Kali :

’ L)

. .

| P l'

’
— "-h—‘—‘ "\
b -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort:

Lange:

Fiihrung:

K10 zwischen Boissow und
Zarrentin

ca. 1,8 km

Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 230 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage:
DTV:

Prioritat:

auBerorts
1100

gering

Kostenschatzung: € 54.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung

©

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

> l-' -
el J Grevesmihlen _ Wismar
LUdersiorf % e,
W " Schonberg
l
T 4" Rehna
= Bad Kleinen
"
‘h
Ve Gadebusch
¢l
’
\ Litzow
l .
3 Schwetrin
|' R
L’ 40,
§of% @entin am Schaalsee
v’
> emm Wittenburg
-O' .
(& )
~ul
;’ . Rastow
" Hagenow
Boizepburg/Elbe yolahg ¢ }
-"'\‘ Neustadt-Glewe
-¢‘~ .‘,o A~~' i d I
~y o » udwigslust.
N L Libtheen ING
e Grabow
‘l
N Eldena
“ o
- -
L"\ Neu Kalif

.
.
o=,

'.N-\ ’
1 L
Senll ) s

0= T 515 Kkm
—

-

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: L041 zwischen Bantin und
Zarrentin

Lange: ca. 1 km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 220 cm
Nutzbare Breite: 220 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts

DTV: 1100

Prioritat: gering
Kostenschatzung: € 47.600 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

— F - hic 3
S a Ly Grevesmihlen _ Wismar
LUdersiorf % e,
W " Schonberg
l
ey 4'. Rehna
= Bad Kleinen
%
‘-
Ve Gadebusch
Jl
’
\ Latzow
l .
3 Schwetrin
|' B
L’ dl'
§of% @entin am Schaalsee
v’
'_.‘. = Wittenburg
(& of 3
r‘nl \
» . Rastow
{4
i Hagenow
Boizepburg/Elbe yolahg ¢ }
-"'\‘ Neustadt-Glewe
B e, e
~” 4 Liibtheen udwigslust..
e Grabow
‘I
LY Eldena
“ S
- -
L"s Neu Kalif :
(4 L)
. L3
\ ~ L4
2 - "'ﬂ-‘.' l“
X e La
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: L041 zwischen Bantin und
Zarrentin

Lange: ca. 190 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 240 cm
Nutzbare Breite: 230 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts

DTV: 1100

Prioritat: mittel
Kostenschatzung: € 2.900 -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

(RegelmaBiger Grinschnitt)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

- e 4

et i L I Grevesmiihlen _ i ok
Ludersdart 4 s Bestandsdaten
W " Schonberg -
g R | Ort: Lassahner Chausee in
i Bad Kleinen Zarrentin
3 ‘-,..,} Gadshlseh , Lange: ca. 200 m
w'l. ooy ‘ Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
’ Schwerin Radweg, Zweirichtungs-
¢ i) verkehr
§ 000 tin am Schaalsee ; . .-
3 @en' o5 Befahrbarkeit: maBig
¥ Wittenburg . .
= e Bauliche Breite: 250 cm
r‘~l \ .
» . Rast: °
z{ LAY, &g Nutzbare Breite: 250 cm
£, Vellahn e
Boizepburg/Elbe : : ] Wegoberflache: Beton
g ‘ Neustadt-Glewe .
s G i Alltagsnetz: Basisroute
"% % Libtheen Ludwigslust . | Touristisch: Basisroute
N, Jaz Lage: innerorts
1
| DTV 1100
.'*-\ Nel, KaliB 33 . ege.
b . 5 Prioritit: hoch
| P bt 4 .
NI 4 il Kostenschatzung: € 31.000 ,-
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 7.5 15km
Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Oberflachenverbesserung

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) tUberprifen
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

-

2 7
w2 Ly
Lijdersiorf
f 5 -
§ [J
' p.

-
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"~y
oo

l Vellahn

Boizepw Elbe
212 =
A
’ )

Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Grevesmihlen _

Schonberg

Rehna

Gadebus

o
Wismar

Bad Kleinen

ch

Litzow

Wittenburg

Hagenow‘

Libtheen

- \
RS )

Schwerin

pes At ; f
Zarrentinh am Schaalsee

Rastow

\
Neustadt-Glewe
Ludwigslust .\
Grabdw
Hdena

Neu Kalig

-
.=,

Punm, A
bt TR

0= T 515 Kkm
—

Bestandsdaten

Ort: B5 zwischen Horst und

Boizenburg
ca. 4,8 km

straBenbegleitender Rad-
weg, k.A. zur Benutzungs-
pflicht herleitbar

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 200 cm
Nutzbare Breite: 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lange:
Fiihrung:

Lage: auBerorts

DTV: 9400

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 1.080.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Beschilderung ,Gemeinsamer Geh-/Radweg”




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

- -

$ 4 ? "l G hl b -
A Ludersdart e g A Bestandsdaten
! Py i Schonberg R
-\ Rehna Ort: Am Elbberg in Boizenburg
‘ i lei ..
% B’ Lange: ca. 300 m
5 ot T ekl Fiihrung: straBenbegleitender Rad-
:/‘ - weg, k.A. zur Benutzungs-
' 4 Schwerin pflicht herleitbar

Ll
L PP y 4
1 %77 Zarrentin am Schaalsee
v’

,—:‘—~ " 3 Wittenburg
4 S
K SEN
" N Rastow
{ Hagenow ‘
3 Vellahn 2
Bglze} oxElbe . iy }
‘L { { Neustadt-Glewe
s '3‘:.“" Ludwigslust .\
34 b Libtheen '9 3
"‘ Grabow
L) \
‘\ Eldena
‘N “!
- -
s Nel Kalig b
L4 o .
’. .
| Py "
’
e |"~-‘..‘_‘|‘
- -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 250 cm
Nutzbare Breite: 250 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000

Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 45.700 , -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

Oberflachenverbesserung

R
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

i

v

b 4

(X F G ahl ; v
ﬁ Lidersqorf it s Bestandsdaten
) Schonberg
) Rehna Ort: Hamburger Str. in
S Bad Kleinen Boizenburg
ey B hseR Lange: ca. 600 m
:/‘ botzoyi Fiihrung: straenbegleitender Rad-
£ weg, k.A. zur Benutzungs-

Schwetrin

L
L L 4
1“7 Zarrentif am Schaalsee

o Wittenburg

1
Boize}n Ibe Yoy
5 _z ? 5 X

‘, Libtheen

*a

Kértengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

Hagenow‘

0

Rastow

Neustadt-Glewe
Ludwigslust..*

Grabow

Eldena

Neu Kali

o2
o=,

Pwnm
\ LTV

s 5 km
| e

pflicht herleitbar
Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 260 cm
Nutzbare Breite: 260 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 80.400 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

Verkehrsrechtliche Anordnung (amtliche Beschilderung) prifen

Stadtpark

Ha

©

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

"l
)
’
¢

Boize}%be Vellahn
R

‘, Libtheen

Kaﬂrtengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

o Wittenburg

§ Hagenow‘

e ) Lk e

Schwetrin

L
L L 4
1“7 Zarrentif am Schaalsee

Rastow

Neustadt-Glewe
Ludwigslust..-

Grabow

Eldena

Neu Kali

o2
o=,

Pwnm
% ’

0 ~-7,532215 km

e

et i Grevesmiihlen Wisma-:”
ﬁ Lodersdrt o P Bestandsdaten
) SO Ort: B5 zwischen Horst und
S Bad Kleinen Boizenburg
‘-,...: GadsBhseh Lange: ca. 350 m
:/‘ Lotzow Fiihrung: Fahrbahnnutzung
'l

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Vorrangroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 1.750 -

Einrichtung Fahrradstra3e

Vorgeschlagene MaBnahmen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

e 7 Grevesmiihlen Wi b
Lidersqorf 4 L Bestandsdaten
) Schonberg
: Rahns Ort: B5 zwischen Horst und
S Bad Kleinen Boizenburg
sy Gadshlseh Lange: ca. 650 m
4 y—_— Fiihrung: Fahrbahnnutzun
3 g g
] pFceiin Befahrbarkeit: sehr gut
[ ,,’ . .
{ “77_ Zarrentin am Schaalsee Bauliche Breite: k. A.
P Wittenburg Nutzbare Breite: k.A.
= :
e W Cnig Wegoberflache: Asphalt
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NE T e Lage: innerorts
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1)
\ Eldena 2! Geschwindigkeit: 30 km/h
’“-; Nel KaliB E- Prioritat: hoch
s rnmy f Kostenschitzung: € 3.250 -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 7.5 15km
Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen
Einrichtung Fahrradstra3e
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

f

% Za}rem‘ A s Sc Schaalsee

gy

-
’

1

’
e

f “Hagenow . \
Vellahn A .

: /¥ ks

P [ -Gl

bt T

75 15km
—

% = Yrs -‘.l
Kartengrundlage: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie

wsmer - || Bestandsdaten
Ort: B321 in Toddin
st Lange: ca. 600 m
Fiihrung: Gemeinsamer Geh-/ Rad-
weg, Zweirichtungsverkehr
Schwerln Befahrbarkeit: sehr gut

Bauliche Breite: 200 / 220 cm
Nutzbare Breite: 190 / 220 cm
Wegoberflache: Asphalt / Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts und innerorts
DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 45.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung

(RegelmaBiger Grinschnitt)
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

-

Kartographie und Geodasie

-

et v 1 Grevesmiihlen _ i ;
Lidersdor, e s S Bestandsdaten
| P Schonberg
AN :- CRehna Ort: Schwaberower Str. in
(g Bad Kleinen_ Toddin
3 \_“_,_‘: «Gadebusch Lange: ca.220m
f} /] e Fiihrung: Gemeinsamer Geh-/ Rad-
77 b Schwerin weg, Zweirichtungsverkehr
M | = ]
15 .
iod b gy o Befahrbarkeit: gut
Y Zarrentih am Schaalsee
¢ P e W . P
AT N wittenburg Bauliche Breite: 220 cm
Kol fT Nutzbare Breite: 220 cm
» \ Rastbw .
£ f i {Hagenow . "~ | Wegoberflache: Pflaster
Bgize}bqu/Elbe = " . 4 X
s & ~ S | Neush it Alltagsnetz: k.A.
e W, 44 I Touristisch: Basisroute
5 o,
S L » Ludwigslust.. | .
S e Lage: innerorts
L . Grabow. L
Y\ \ Prioritdt: hoch
s‘ Y 4 Eldena 5
Yo \ - Kostenschatzung: € 18.900 ,-
- Neu Kalig '
4 Vg “
e \
AN P {
~~_‘...|' L)
Ké‘rtengrundlage: Bundesamt fiir 0 775 15km
| e

Ausbau auf eine Breite von 2,50 m

Oberflachenverbesserung

Vorgeschlagene MaBnahmen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

- I" (1 b
¢ “d q, ; Grevesmiuhlen Wismar
Lidersdor 2 2
A ) #_Schonberg
f' Rehna
oy Bad Kleinen
'g..,} Gadebusch
\‘. Litzow
s
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{ Schwerin

L
L L 4
1“7 Zarrentif am Schaalsee

7 oy Wittenburg
~i ff R
~ul
'.'. \ Rastow
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s
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’ A Liibtheen udwigslust..
b Grabow
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‘~ Eldena
“ - 4"
s ~ Neu Kali :
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b -
Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: Steegener Chaussee /
Friedrich-Heincke-Str. in
Hagenow

Lange: ca. 700 m

Fiihrung: Getrennter Geh-/Radweg,
Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 150 cm
Nutzbare Breite: 120 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts
Prioritat: hoch
Kostenschatzung: € 136.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,00 m
Oberflachenverbesserung

(regelmaBiger Griinschnitt)
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

et 7 Grevesmiihlen Wisma-;”
ﬁ Lodersdrt o P Bestandsdaten
,:' SoRT Ort: Feldstr. in Hagenow
& pore Linge: ca.470m
L ¥ jfaceRlisch Fiihrung: Gemeinsamer Geh-/Rad-
:/‘ Lotzow weg, Einrichtungsverkehr
"

L
L L 4
1“7 Zarrentif am Schaalsee
v’
- Q‘.

U
-

"l

'D-"
®

Wittenburg

Schwetrin

Rastow

;' @genow‘
Boizepburg/Elbe )

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 140 cm
Nutzbare Breite: 100 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Basisroute

e
L-~-—\" N i Touristisch: Basisroute
T e Ty Ludwigohust . Lage: innerorts
# L Libtheen 3
“ Goaban Prioritat: hoch
1)
\ Eldena 23 Kostenschatzung: € 78.100 ,-
.t‘ ~ Neu Kali :- 7
.l l‘
et g \" et

Kértengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
Kartographie und Geodasie —
Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf eine Breite von 2,50 m
Oberflachenverbesserung
(regelmaBiger Griinschnitt)
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”

= 7= z R -
A et WISl Bestandsdaten
,:' : &y Oort: Bahnhofstr. in Hagenow
Ta s Linge: ca.250m
8 T ¥ jfaceRlisch Fiihrung: Getrennter Geh-/Rad-
:/‘ Lotzow weg, Einrichtungsverkehr
H pFceiin Befahrbarkeit: maBig

::.""’Zarrentin am Schaalsee Bauliche Breite: 150 cm
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’
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: Wegoberflache: Pflaster
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i Neustadt- Cloi Touristisch: Basisroute
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\ Eldena 2! Kostenschatzung: € 38.200 ,-
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75715 km
Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen
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Oberflachenverbesserung "
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
| e

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Ort: Bahnhofstr. in Hagenow
Lange: ca. 600 m

Fiihrung: Getrennter Geh-/Rad-
weg, Einrichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: 90-250 cm
Nutzbare Breite: 30-130 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritdt: hoch

Kostenschatzung: € 6.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Fihrungsform andern: Schutzstreifen einrichten
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Bestandsdaten

Ort: Hagenow-Heide-Chaussee
in Hagenow

Lange: ca. 1,6 km

Fiihrung: Gemeinsamer Geh-/Rad-
weg, Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: 300 cm
Nutzbare Breite: 240-300 cm
Wegoberflache: Pflaster

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts / auBerorts
DTV: 1900

Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 464.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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? SoRT Ort: Schulstr. / Kunstorfer Str.
S Bad Kleinen in Redefin
ey GLasBliseR Lange: ca. 900 m
:/‘ Lotzow Fiihrung: Fahrbahnnutzung
] pFceiin Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k.A.

Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: mittel
Kostenschatzung: € 540.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

oder Einrichtung von Schutzstreifen

©

Leider kein Foto
vorhanden

Einrichtung von Einrichtungsradwegen mit einer Breite von 2,00 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit einer Breite von 3,50 m

Oberflachenverbesserung
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie —

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines gemeinsamen Geh-/Radwegs mit einer Breite von 3,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten

Ort: Hagenower Chaussee in
Wittenburg

ca. 450 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lange:

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 337.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung von Einrichtungsradwegen mit einer Breite von 2,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartographie und Geodasie —

Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 337.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung von Einrichtungsradwegen mit einer Breite von 2,50 m

"
»
\ 3
Z
&
1’ P - %
13
.
- e ies =
3
= s
A e A
Oarais® g s
§ 3 %
%
g
»
%
X
e
&
i

Goetnestrate

Steintor

©

Leider kein Foto
vorhanden




Datenblatter der Touristischen Radrouten

9. Uberregionale Radroute ,Elbetal-Schaalsee-Rundweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir 0 75 15km
—

Kartographie und Geodasie

Bestandsdaten
Ort: Mduhlentor in Wittenburg
Lange: ca.390 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1000
Geschwindigkeit: 30 km/h
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 292.500 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung von Einrichtungsradwegen mit einer Breite von 2,50 m
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Kartengrundlage: Bundesamt fur
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Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der hthere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Warnowtal-Rundweg” begleitet auf Typ: Uberregionale Radroute

vier Etappen dep wasserrelchsten FIus§ Linge:  230km  gesamt
Mecklenburgs bis zu seiner Miindung in 41 km Westmecklenbur
Rostock durch Wiesen, Auwalder und das g
wildromantische Warnow-Durchbruchstal.

Besondere touristische Ziele am Ufer der
mal tosendend, mal beschaulich flieBenden
Warnow sind der Tempelort Gro3 Raden,
Schloss und Kloster sowie der Naturpark
Sternberger Seenland mit seinen Badeseen.

Warnowtal-Rundweg

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”

= -
. S
_Warin kh

| ] !

- = ? \

Jo o ’ ” s l"
_\/Bed Kleinen =~ - / X

Sternberg

e ¥
= / ~ Kartengrundlage: Bundesamt fiir
_A \\ Kartograptiie und Geodasie

Netzzuordnung:
Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Basisroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Basisroute

Keine Netzzuordnung

Wegefiihrung/nicht erhoben

Verortung der Route im
umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Fiihrungsform

Dargestellt wird die Fihrung des
Radverkehrs auf dem Weg, auf dem
die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Forstweg/Waldweg

A

_‘/Béa‘ Kleinen

Pagy )

1]
. Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartograpfiie und Geodasie
R

_Warin Xh

' \ ’

. Sternberg

- Crivitz

-~

7R NP, | 15km

. 4

Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Wegebreite (baulich)

Dargestellt wird die bauliche Breite
des Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 8
Kategorien unterschieden:

> 3,5m

30-<35m

25-<30m

20-<25m

1,5-<20m

125-<15m

<1,25m

Fahrbahn/Wege

KartograpHie und Geodésie
< Y
_Warin Xh
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- s
- 14
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S~ S .
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A | S )
; > ’ il
=i Briel N
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1]
b Kartengrundla&e: Bundesamt fur

Wegebreite (nutzbar)

Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
bare Breite des Weges, auf dem die
Touristische Route verlauft. Die nutz-
bare Breite kann durch Hindernisse,
Bewuchs etc. von der baulichen Breite
abweichen.

Dabei werden die nachstehenden 8
Kategorien unterschieden:

> 3,5m

30-<35m

25-<30m

20-<25m

1,5-<20m

1,25-<15m

<125m

Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Dabei werden die 7 nachstehenden
Kategorien unterschieden:

Asphalt
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Beton (Guss und Platten)

Holz, Stahl

Platten / Pflaster / Naturstein

Rasengittersteine, Sand,
Schotter, Kopfsteinpflaster
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Eng- und Gefahrenstellen

Dargestellt werden Eng- und
Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel
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10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Touristische
Begleitinfrastruktur

Dargestellt werden verschiedene
Elemente der touristischen
Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
im Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 7 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Infotafeln

Spielplatze

Schutzhitten

Infrastruktur fur Fahrrad-E-
Mobilitat, Schlauchomat

Abstellanlagen fir Fahrrader

Rastplatze

Sonstiges

X Kartengrundla&e Bundesamt fiir

— A / Kartogra Le und Geodasie
_i/s&memen : /. = o i o.‘:’“; A
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POI touristisch

Dargestellt werden verschiedene
touristisch interessante Orte (Points of
Interest, POI) auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 5 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Gastronomie

Ubernachtung

Freizeit

Sehenswirdigkeiten

Information
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10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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Bestandsdaten
Ort: Mauerstraf3e in Crivitz
Lange: ca. 260 m

Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: schlecht
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.

Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
groB (geschlagen)

Alltagsnetz: Vorrangroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts

DTV: 1.000
Geschwindigkeit: 50 km/h
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 109.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Geschwindigkeit reduzieren, Oberflache verbessern
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10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”
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: , Alltagsnetz: Vorrangroute
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Lage: innerorts
. _, X DTV: 1.000
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,// : @m » o™ W Prioritat: hoch

T 7 7 " %) g Kostenschatzung: € 122.000 ,-
S 3 SRS SNt [, e 15E

Vorgeschlagene MaBnahmen

Geschwindigkeit reduzieren, Oberflache verbessern, Einbahnstr. fiir RV 6ffnen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

10. Uberregionale Radroute ,Warnowtal-Rundweg”

]
/ ~ Kartengrundlage: Bundesamt fiir
\\ Kartograpfiie und Geodasie

=
& %)
> 5 )

_Warin A

A £

_N/Béa Kleinen = /

LA

: // “ruel
/ PR . Sternberg
' & B
-\ i
/ : ~
/ 5 ﬂ‘,Crlvitz
W i Se e 7 Ltk 15 km

Bestandsdaten

Ort: B 104 / Sternberger Str.
zwischen Sternberg und
Briel

Lange: ca. 120 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg, Zweirichtungs-
verkehr

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: 180 cm
Nutzbare Breite: 180 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: auBerorts
Prioritat: mittel

Kostenschatzung: € 31.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau auf eine Breite von 3,50 m

\




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

Boizenburg

Kartengrundlage: Bundesamt fur
Kartographie und Geodasie

Die Steckbriefe dienen als Information zu den 11 Touristischen Radrouten (5 Radfernwege
und 6 Uberregionale Radrouten), deren Trassen zumindest teilweise durch Westmecklenburg
verlaufen (Ansicht groB3e Karte). Auf der kleinen Karte ist zusatzlich der Streckenverlauf im
gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpommern angegeben.

Im Rahmen der Bestandserfassung im Jahr 2020 wurden mittels standardisierter Bewertungs-
kategorien Daten zum Ausbaustandard und -zustand erhoben. Dabei wurden neben den 11
Touristischen Radrouten auch 34 regional bedeutsame Routen sowie Trassen des Alltagsrad-
verkehrs beriicksichtigt. Bei Uberlagerungen ist der hthere Ausbaustandard maBgeblich.

Der ,Mecklenburgische Seen-Rundweg” Typ: Uberregionale Radroute
verlauft auf vier Tagesetappen entlang der .
Mecklenburgischen Seen durch Laub- und Lange: ?gg tm

Kiefernwalder, Wiesen und Felder.

gesamt
Westmecklenburg

Besondere touristische Ziele sind dabei das
Vogelparadies Dope, die einstige slawische
Michelenburg und der altslawische

Tempelort GroB Raden, Kldster und nicht
zuletzt Gber neunzig Seen allein im
Naturpark Sternberger Seenland.

Quelle: Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e.V.

<

&

Mecklenburglscher
Seen-Rundweg

)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

& e » (% Kaﬂen
3 J grundlage Bundesamt fur .
$ ; > 5 Kar‘eographne und Geodasie Netzzuordnung'

| | Vorrang- und Basisrouten

Netzzuordnung: Basisroute

Dargestellt wird die Netzzuordnung
der Trasse, auf der die touristische
Route verlauft (einschlieBlich
Uberlagerungen mit Vorrangrouten
des touristischen und des
Alltagsradverkehrs).

Bei Uberlagerungen mit Vorrang-
routen (Alltag oder touristisch) ist auf
diesen Streckenabschnitten der
hohere Ausbaustandard vorzuziehen.

Vorrangroute

Mestlin

Basisroute

Keine Netzzuordnung

15 km

Wegefiihrung/nicht erhoben

(‘kar.tengrund)age Bundesamt fiir H
artographie und Geodasie Verortung der ROUte Im

umliegenden Netz

Dargestellt werden trassengleiche
Fihrungen (Routentberlagerungen)
mit anderen Routen des touristischen
und des Alltagsradverkehrs.

Zusatzlich werden die umliegenden
Radrouten zur Verortung im
Gesamtnetz gezeigt, um die Findung
alternativer Trassenflihrungen
(aufgrund eines unzureichenden
Ausbaustandards / -zustands oder zu
Entflechtungszwecken) zu erleichtern.

Wegefiihrung

Routentiberlagerungen

Vorrangroute (Gesamtnetz)

Basisroute (Gesamtnetz)




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

\~L" 'ﬂ:‘ “\ ( Kmen oo
. J » grundJage Bundesamt fiir
$ : Chsuturg ) e .‘ Kar‘eographne und Geodasie FUhrungSform
W 5 A . N
W 8 Dargestellt wird die Flihrung des
' “W'Smar 5 ::' Radverkehrs auf dem Weg, auf dem

.f’

\\
\

B

)
. l)(
~_Bad @leinen /

die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 10
Kategorien unterschieden:

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

StraBenbegleitender Radweg

StraBennutzung

sonstiges

FahrradstraBe

Wegeflihrung/nicht erhoben

Landwirtschaftlicher Weg

Forstweg/Waldweg

-Neuburg §

¥
‘\
~
¢

’

'I

Crivitz

('TCar.tengrund)age Bundesamt fir
g Kartographle und Geodasie

// -

A -
Wt s ol

L
e~
™

., Sternberg

Dabel

w,'\
Dobbertin

Mestlin GOIdberg

75 15 km

Benutzungspflicht

Dargestellt werden die Angaben zur
Benutzungspflicht des Weges, auf
dem die Touristische Route verlauft.

Dabei werden die nachfolgenden 8
Kategorien unterschieden.

eigenstandiger Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Getrennter Geh-/Radweg

Gehweg, Radfahrer frei

Keine Angaben zur
Benutzungspflicht herleitbar

Ohne Benutzungspflicht,
Schild fehlt

FahrradstraBe

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”
R "ﬂ':‘ . “" ﬂ'.KaT}engrungJatjg: Bundesamt fiir Weaebreite (baUIiCh)
s /\! el U e i i Kartographie und Geodasie g
Sy Bt £ - /l‘;/ % Dargestellt wird die bauliche Breite
e DT R . - 1| | des Weges, auf dem die Touristische
I i;‘,/};:f\ g {{Jr' Route verlauft.
/\‘ 5 [ Dabei werden die nachstehenden 8
\ A E Kategorien unterschieden:
\ Warin 4 ;
._/Bad Kleinen / ' /“
%
/,/) - Brael Saa St
/i v ~ Sternl;érg =3 > 3,5m
[ // - 4 ‘l".’
{ { 30-<35m
abel e
? 2 N 25-<30m
L !
N Dobbe |n’ 2[0 — < 2’5 m
¢ // : wvi{z Mestiin - Goldberg » 1,5-<20m
b ; 125-<15m
( <125m
, \ 0 7,5 15 km
\\ Fahrbahn/Wege
o st ] “\ l‘kartengrundlag/e: Bundesamt fir - .
s I\ ydinag { gmm® = 4 KanscBraphie und Geodsie Wegebreite (nutzbar)
e e - S 7 Dargestellt wird die tatsachlich nutz-
*@Wismar & s ade : - /| | bare Breite des Weges, auf dem die
[k SN Neukioder Touristische Route verlauft. Die nutz-
(g~ ‘) 7 bare Breite kann durch Hindernisse,
( \ ;' B 1 Bewuchs etc. von der baulichen Breite
N ) TR : abweichen.
S g / Ol T . , Dabei werden die nachstehenden 8
)/ A Kategorien unterschieden:
v < Bruel Sa b Yeilad
/ = = Sternberg =3, 2 3,5m
(/ = ‘ f 1‘,-\.’
{ 30-<35m
Dabel B
Y 25-<30m
L |
/; Dobbe |n’ 2’0 - < 2[5 m
¢ // ] mViiZ Mestlin »GOIdberg 1,5 - < 2,0 m
QU | 7-
s : ( 125-<15m
( : <125m
, \ \ 0 7,5 15 km
\\ Z v ——— Fahrbahn/Wege




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

S

Neéuburg

Mestlin

0 75 15 km
)

Wegeoberflache

Dargestellt wird die Art der
Wegoberflache, auf dem die
Touristische Route verlauft.

Dabei werden die 7 nachstehenden
Kategorien unterschieden:

Asphalt

Wassergebundene Decke

Beton (Guss und Platten)

Holz, Stahl

Platten / Pflaster / Naturstein

Rasengittersteine, Sand,
Schotter, Kopfsteinpflaster

Wegeflihrung/nicht erhoben

L

7]
_/Bad Kleinen /

/
/

I/
7
/7

/

/

Crivitz

-
-

.
4

. > -
S — Neukloster
1

-
L]
L

7
L 4

Warin

V& 5 3
(,'kar;tengrundiage: Bundesamt fiir

Kartographie und Geodasie
///v

.\
\\,‘\‘,~..,
\

o -
P Sad it SN

’
-
L=
e

. Sternberg

-
N tbﬁ

Dabel

Dobbertin

Mestlin G°|dberg

0 75 15 km

Befahrbarkeit

Dargestellt wird eine Einschatzung der
Befahrbarkeit bzw. des Komforts des
Weges, auf dem die Touristische
Route verlauft.

Dabei werden die nachstehenden 6
Kategorien unterschieden:

sehr gut

gut

maBig

schlecht

- Unbefahrbar

Wegefiihrung/nicht erhoben




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

- / B
:’,' Ka'f'tengrurlglatje: Bundesamt fur
¢ Kartographie und Geodasie

B /
5/ 3
v .

Unklare Wegefiihrung
und Wegweisungsmangel

Dargestellt werden unklare
Wegefiihrungen und Méangel an der
Wegweisung auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

L s
*2

v n's
B —*6@ @eukloﬁ'er

- .. .
b
N f3
\\
y \F
(2]

® ¢
14
& B
Q Warin ¢
h/']Qleinep »

3 o
. @ PR
2 ’
=
& ernbergm %

bt bl ¢ ry
o ¢ &l "»,\
g // \oitz e .Gddberg‘ ‘
@ L 0 P .
.&\? 0 7.5 19km.

Briiel ; "i~0~"~—"~ Mangel an Schild/Pfosten
58 @temgfm "":‘,.J Falsche Richtung ausge-
@ 5 % ; schildert
g o oy “'L Falscher Schilderstandort
po Y § Vandalismus an Schild/
Dobbertin
of oD\ Pfosten '
By ‘:ri\/.nz e _Ggmbe,@ Fehlender Schilderstandort
ﬁ S Yol 8 o ‘d Auffalligkeiten an der
® < © amtlichen Beschilderung
o( oo > e e yyide |
P " Unklare Wegefiihrung
o © 75 © @15km .
\ ~ ) sonstiges
; <~, g‘kaqtengrundl)ag/e: Bundesamt fur - E d G f h t "
_Neuburg f‘ l,--.' '.' Ka graphie und Geodasie ng' un e a rens e en
O % '. i M
B % Dargestellt werden Eng- und

Gefahrenstellen auf dem Weg und im
Umfeld der Touristischen Route.

Dabei werden die 8 nachstehenden
Elemente unterschieden:

Poller < 1,3 m Durch-
fahrtsbreite

Poller < 1,5 m Durch-
fahrtsbreite

Umlaufschranke < 1,5 m
Durchfahrtsbreite

Sonstige Engstelle

Sonstige Gefahrenstelle

Unsichere Querung an
Bahngleisen

Unsichere StraBenquerung

Oberflaichenmangel




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

h £ ('Kaﬂengrund e: Bundesamt fir - et
$/ \ @ kg § e’ .:' graphie und Geodasie TOU"StlSChe
N B g g TS F | | Begleitinfrastruktur
MoﬁMsmfa;‘__ K g 5 2 .." ’ Dargestellt werden verschiedene
5«;://./\\\‘4 ohefloder Elemente der touristischen
K| / < > Begleitinfrastruktur auf dem Weg und
LIS S .'z.. d im Umfeld der Touristischen Route.
\ - arin 4
émeinen /\ @ ¥ ) Dabei werden die 7 nachstehenden
P / .' Q 1\‘ Z Elemente unterschieden:
=5/ N A
: /// . nﬁ ° '.‘_‘ o~.-:.‘”
® = @terngerg =%
® / » ' B Wy
o o & e § Infotafeln
a2 »Y Pl
g‘.. o § 2% . Spielplatze
. ‘\c,,
B .: .v : o Dobbertin ® Schutzhitten
e % P d M .¢~ g Infrastruktur fir Fahrrad-E-
% o .‘_“’"Z Mestin RS9 % Mobilitét, Schlauchomat
/a ®e i o \d e Abstellanlagen fir Fahrrader
| oo ‘ fo! :
Rastplatze
\:' o - 75 [ g5k P
3 & ) i
\\ @ 5 ‘ ® Sonstiges
\;( %“/ J . & 'K'ar.tengrundjg/e Bundesamt fir - [P
,A 3 Q.Neu@rg g l.-- '. ;toﬁraphne und Geodisie POI tOUI'IStISCh
Pl Yoo -9 "_' 7 Dargestellt werden verschiedene
‘ 'w'sm% s T : touristisch interessante Orte (Points of
(- O off G ' .
,g_; ) /)"\:\ AT e Interest, POI) auf dem Weg und im
= ‘ 3 @ P Umfeld der Touristischen Route.
d < .-'Z‘.’ Dabei werden die 5 nachstehenden
@ /} - R Elemente unterschieden:
Bad-Kleinen y e
W s Py, =
o Q-o ¢ P ‘-a
8 /// £ O‘. ¢“'~~".s’..
~ ternber@ N
?p A (‘ o ) <5>0C> Oé ”‘5’
: Py o 8 ., “-.,
b P o &% “
Z o O . ‘w,.‘
= o o / S Gastronomie
iy 2 LN O B hd e ;
®/ o i - pUE .Gfidber’A Ubernachtung
/O.O ® o o ® ’ y Freizeit
LS g T e N Re e g o
® , ® ® Sehenswirdigkeiten
.\ » . 0 75 @ " g15km
\ o oe ——C Information




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

B -k.:‘ , “\ - ¢"Kartengrundlade: Bundesamt fir -
s/ \! —euburg §_ gmow® .," Kartographie und Geodasie BeStandeaten
~./,'.{x % /i,/ - Ort: L1071 in Neukloster
'Twwismi : P& : - | | Lange:  ca.360m
|k SN Rkioder o .
: \7/ P = C::ff Fiihrung: Fahrbahnnutzung
~ (A S 80 : Befahrbarkeit: gut
‘ \\ _Warin\.o" 5 ' Bauliche Breite: k. A.
--/Bad,":‘e"‘e“/ > 5 Gl T e S Nutzbare Breite: k. A.
§ =4/ # ‘“'i_._ ] Wegoberflache: Asphalt
p A P 4 .
, / L sternber -’-~.m_ Alltagsnetz: Basisroute
ov B ) : ¢ Touristisch: Basisroute
' Z : A b Lage: innerorts
, ' S| | DTV 1000
I~ | Dobbertin
s e Geschwindigkeit: 30 km/h
: / \@rivitz Mestlin ».G°’|db€fg 4 Prioritit: hoch
( IR ' \" [ Kostenschitzung: € 2.000 ,-
i\ K 0 75 _15km
\ & — ]
|
Vorgeschlagene MaBnahmen
Markierung von Piktogrammen
= . H;delb;rgc;z
S i - Group
% ;; / xNeuklgster i L4




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

A} A
o

‘ : '. ' < .
N\ { \; - {"Kartengrundlage: Bundesamt fiir -
+ /X Nedburg § - g==" " * Kartographie und Geodasie

%4 '. /
Sadezy )/ R
CiS@Wismar v - /|
g { - A7 & I
)R‘" mw=N > -
[ERER \\ 2 klo{ier
: T
( ) 3 :
5 7
\ 2. :
‘ ] Warin ."
__/Bad Kleinen / = e
4 :
AR
e
: / “Briel S S ¥ ¢
p o ~— P
f N _Sternberg’ i
Yy \ by
o g
/ ‘\
; ) _Dabel ‘0‘2
y %
. by
- -y
J Dobbertinm
3 // \fivitz 7 Mestin -Goldbergy
A\ Ao 75 _15km
\ & —————

Bestandsdaten
Ort: Reinsdorfer StralBe in
Neukloster

Lange: ca. 870 m
Fiihrung: Fahrbahnnutzung
Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k.A.
Nutzbare Breite: k.A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: innerorts
Prioritdat: hoch
Kostenschatzung: € 326.250 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

i\ " 0 7,5 15 km

I QL agencprgiate s
he J > , Kartengrundlage: Bundesamt fiir
$ ' SNewburg 3 g==7 " F Kartographie und Geodasie Bestandsdaten
" ¥ / .
W\ . S/ 3 Ort: K 31 zwischen Neukloster
L Wismar L und Zurow
o o) ¢ G ' .
ey /*Cff‘_\ ) Klogfer Lange: ca. 3700 m
/\‘ e X Fiihrung: Fahrbahnnutzung
'
X 2. Befahrbarkeit: sehr gut
\ Warin 4
_Bad Kleinen / ” Bauliche Breite: k.A.
)/ -~ Nutzbare Breite: k.A.
L/ < Bruel Sna -2 I .
Yot ~ - Wegoberflache: Asphalt
/ g < . Sternberg ¥ N )
f ¢ Alltagsnetz: Basisroute
? Y Touristisch: Basisroute
Dabel "l:
Y Lage: auBerorts
[~ “.’\ . * g 00
, bty Prioritdt: hoch
3 il & o
/’ gtz Vestin - Gldberg Kostenschitzung: € 1.387.500 -

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs mit 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

A

[

T 3 > A N
ON ey sl | | Bestandsdaten
Uy % ’)/ < Ort: Cambser StraBe in Rampe
i i PET / | | Linge:  ca.330m
R L > \\ — /Ne“k'“:ge-f Fiihrung: Fahrbahnnutzung
(‘f ,; 7 Befahrbarkeit: sehr gut
N ari T2 Bauliche Breite: k.A.
. Bad leiner | ;:" Nutzbare Breite: k.A.
/)/ s \.'\-. % 2. Wegoberflache: Asphalt
/'/ < _Stemt;;; "-':’i‘“_ AIIta:qspetz: Bas‘isroute
¢ Touristisch: Basisroute
| C]?} oo "'-, Lage: auBerorts
i ~ \".._.\ Prioritat: hoch
() 7 e Kostenschatzung: € 544.500 ,-
< /’ \Grivitz Mestin -GQldberg g
73
Q\ 0 7,5 15 km
\ )

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs, Getrennte Fiihrung in 2,00 m Breite

e




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

Dobbertin
k! s,

WMestin -G0Jdberg

0 75 15 km

By ', } ; \"Kaﬂengrun e: Bundesamt fur - Bestandsdaten
A - Neuburg % ','" ¥ .,‘ graphle und Geodasie
',,' /". 3 Ort: Cambser StraBe in Rampe
Lange: ca. 160 m
Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,

Zweirichtungsverkehr
Befahrbarkeit: maBig
Bauliche Breite: ca. 240 cm
Nutzbare Breite: ca. 240 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 93.600 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Sanierung der Oberflache

Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs, Getrennte Flihrung in 2,00 m Breite,

Kastanieraijag

e =

30
Kaiserpfaly




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

i\ — 0 7.5 15 km

B :g,:‘ , “\ - ¢"Kartengrundlage: Bundesamt fiir -
s /'\ —euburg §_ gmow® ‘." Kartographie und Geodasie BeStandeaten
LN % /" - Ort: MauerstraBe in Crivitz
O ) : o Linge:  ca.260m
A I) "
=RE A X Juleukiodter Fiihrung: Fahrbahnnutzung
6} > % '," s oV Befahrbarkeit: schlecht
\ > Warin 7% Tas Bauliche Breite: k. A.
_Bad Kleinen /- { Nutzbare Breite: k. A.
2 / L Briel -~ Wegoberfldche: Pflaster/Naturstein
// ; e Stem ;;:é'”..:’}*; groB (geschlagen)
4 / Y { P "")-’ Alltagsnetz: Vorrangroute
. J ) S Touristisch: Basisroute
N[ Dabel ”'r .
\ . ¢ \ ™ Lage: innerorts
. h > A, w,"\
}s‘ L SIS st DTV: 1.000
1173  Naberag Geschwindigkeit: 50 km/h
/ itz Mestlin ~C °|.‘ [° g
: 45, Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 109.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Geschwindigkeit reduzieren, Oberflache verbessern




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

T ¥ - _
B / “, ¢ Kartengrundlage: Bundesamt fiir - Bestandsdaten
$/\ Ehlsutg 3 eI 7 Kartographie und Geodasie
W\ % /’, 3 Ort: Goldberger Chaussee in
“dwismar E e Distelow
= { S & " TA
\. “///kt-\\\ e X Neuklo{fe.r Lange: ca. 400 m
' / , -." I Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
( " %, et £ Radweg,
\ Warin 4 e Zweirichtungsverkehr
_Bad "‘ei"e“/ Pl s =9 s Befahrbarkeit: gut
) b vy Bauliche Breite: ca. 170 cm
v < Brie WA
) ' <~ Ustemberg =% Nutzbare Breite: ca. 170 cm
5 & &
( ' ! Wegoberflache: Platten, (Beton-)
= A ‘~.', Pflaster geschnitten
: "\.._.\ Alltagsnetz: Basisroute
g Debliertn Touristisch: Basisroute
- 7= y » ) .
: / \Giitz Mesin - Galdbergy’ Lage: innerorts
/' W i : | O Prioritat: mittel
( ¥ I . Kostenschatzung: € 48.000 ,-
i\ K 0 75 _15km
\ X
|

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite

‘,A
fieraties

Lindiengles




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

SNewburg 3 g==7 " F Kartographie und Geodasie
3

.&’\,’

g 4 - 7 3
d r‘ﬁ. . ¢~ Kartengrundlage: Bundesamt fir
¥

ol B
‘2@ Wismar L e
) {

-

=/
>/ 71— Neukloster

N\
\\ Warin &

~_Bad Kleinen / Y '
- / o

A B pm?

., Sternberg

o
TN

e
{ ¢

L)

)
? Dabel b
Dobbertin
/ Crivitz Mestlin vG°|dbef9

e e ' @

i\ " 0 7,5 15 km

Bestandsdaten

Ort: Zwischen Distelow und
Medow

ca.2.200 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Lange:

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: ca. 200 cm
Nutzbare Breite: ca. 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 165.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite

e e

Dlefhon




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

7 A

Dabel %
pn v, '§

B
-
s ..\

Dobbertin

: / V ‘_Cﬁvi{z ' Mestlin ..Geldberf ,

i\ | 0 75 _15km

L s—

e "”? i 7o 5 Kaengrundiage: Bundesamt fir | | Bestandsdaten
+ T3 s : Kartographie und Geoddsie
WY i /i,/ - Ort: Zwischen Medow und
"-ﬁwisma'r' e I T » A Goldberg
g ;/ I '\\ e Neukme: ‘ Linge: ca. 1.000m
1 / < $ Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
%, 4 Radweg,
\\ Warin 4 Zweirichtungsverkehr
pac K‘e"‘e”/ ’ { Befahrbarkeit: gut
2/ ¥ T w3 Bauliche Breite: ca. 200 cm
5 ~ ¢ P ../"“~‘"~‘N .
) < stembery =% Nutzbare Breite: ca. 180 cm
. _ .
( ' ! Wegoberflache: Platten, (Beton-)

Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 90.000 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

A} A
o

/ 4

Mestlin -~ G°|d be

B - ‘ ‘} - ¢~Kartengrundlage: Bundesamt fir - Bestandsdaten
s/ \! Ehisuotg 3 & ~emINET 4T 7 Kartographie und Geodasie
i, o 5 ' < ort: Liibzer StraBe in Goldberg
P 3 & i — - <
".wN'Sm;; = e T | | Lange:  ca.430m
w So Wl .l ..
P yulNeukiodter Fiihrung: Fahrbahnnutzung

Befahrbarkeit: sehr gut
Bauliche Breite: k. A.
Nutzbare Breite: k. A.
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 197.800 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen

Ausbau der vorh. Gehwege auf 2,50 m Breite,

Andern der Fiihrungsform in Gemeinsamer Geh- und Radweg, Einrichtungsradverkehr




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

= A
o

N\, Dobbertin-

: // v:_‘-G'ﬁvitz : Mestlin .le‘dber@

i\ — 0 75 15 km

. ; /630 NgP {"Kartengrundlade: Bundesamt fir -
7A SHeuburg § l,'"" ‘." Kartographie und Geodasie BeStandeaten
WY - 5 < Ort: Gustrower StraBe in
i s - Goldberg
e { e "’ i .
;‘QL/,)(:;\\\'/”'-' _ Neukioder Linge: ca.360m
£ / y o = Filhrung: Gemeinsamer Geh- und
Sl -ad v Radweg,
\ -\\ Warin 4 b Einrichtungsverkehr
sppad Peineh f A WL Befahrbarkeit: gut
- L o Bauliche Breite: ca. 230 cm
g / : < S :T.v,‘f°'~".~'~ .
/ ; '~ Xstempen =% Nutzbare Breite: ca. 230 cm
A { Wegoberflache: Platten, (Beton-)
2 A / Dl b Pflaster geschnitten
i ' ’ " "\..,.\ Alltagsnetz: Basisroute

Touristisch: Basisroute
Lage: innerorts
Prioritat: gering

Kostenschatzung: € 22.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

SO TR P S A
,A e Katengnndiage Bundesamt || Bestandsdaten
-7 graphie und Geodasie
' B4 Ort: Gustrower StraBe zwischen

[Suamy B
e @Wismar
PV g

\&L.-/

i Goldberg und Dobbertin

“ Lange: ca. 2300 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: sehr gut

Bauliche Breite: ca. 260 cm

/ ) Stemﬁz; S Nutzbare Breite: ca. 260 cm
/ % ' ,5’ Wegoberfliche: Asphalt
- gtl 7 ' { s "L‘ Alltagsnetz: Basisroute
2 : g Touristisch: Basisroute
I~ § . Wfﬁb Dobbertin y
SN %ﬁm\ B 4 Lage: auBerorts
. 7 ;
< I ene "q%ldberg Prioritdt: hoch
IR : < f/ Kostenschitzung: € 11.500 -
: 0 25 L ek
\ G —

Vorgeschlagene MaBnahmen

.Verkehrsrechtliche Anordnung” (amtliche Kennzeichnung) tberprifen




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

A} A

Y =B

- % ¢"Kartengrun laGe: Bundesamt fiir -
$ f :S' SnLrshioubung ','"" 7 Kartographie und Geodasie Bestandsdaten
W 2 $ 1 ' | | Ort: B 192 Parchimer Chaussee
: 0 _ #4 bei Sternberg

Lange: ca. 760 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 200 cm
Nutzbare Breite: ca. 200 cm
Wegoberflache: Asphalt

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

Lage: auBerorts
Prioritat: mittel
Kostenschatzung: € 57.000 ,-

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

[ |
=4 1
y > Ay Vel
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A ﬂ.‘ y “; - {"Kartengrundlage: Bundesamt fiir -
s [\ o Nedburg § e==T 0 2 Kartographie und Geodasie

I 4 {

N

Bestandsdaten

Ort: B 192 Parchimer Chaussee
bei Sternberg

Lange: ca. 100 m

Fiihrung: Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut

Bauliche Breite: ca. 200 cm
Nutzbare Breite: ca. 200 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

auBerorts
Prioritdt: hoch
Kostenschatzung: € 7.500 -

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen
Ausbau auf 2,50 m Breite




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”
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Dobbertin

/ i Crivitz Mestiin - G0ldberg

\ A 0 7.5 15 km

Bestandsdaten

Oort: B 192 Parchimer Chaussee
in Sternberg

ca. 250 m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg,
Zweirichtungsverkehr

Befahrbarkeit: gut
Bauliche Breite: ca. 190 cm

Lange:

Fiihrung:

Nutzbare Breite: ca. 190 cm

Wegoberflache: Platten, (Beton-)
Pflaster geschnitten

Alltagsnetz: Basisroute
Touristisch: Basisroute

innerorts
Prioritat: hoch

Kostenschatzung: € 112.500 ,-

Lage:

Vorgeschlagene MaBnahmen

getrennte Fihrung

Ausbau auf 3,00 m Breite, Andern der Fiihrungsform in Zweirichtungsverkehr,




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

I SO 5 AN
. j b3 , Kartengrundlage: Bundesamt fiir
$ ' SNewburg 3 g==7 " F Kartographie und Geodasie Bestandsdaten
a4 4 / g .
W e : $ 3 Ort: Vor dem Kdutiner Tor in
i wismar e Sternberg
J { Ve "' i
b /}\‘:\\ )~ Neuklogfer Lange: ca. 270 m
/\‘ q g Filhrung: Fahrbahnnutzung
5 '
\ cz £ 3 H
\\ Warin 4 Befahrbarkeit: sehr gut
Bad Pleinen: /- , 2 Bauliche Breite: k. A.
> / o :\ .
: f . Nutzbare Breite: k. A.
./ < Briel S~a -2 I .
b, b‘"' - Wegoberflache: Asphalt
/ : v ~ rnberg "= )
£ @ Ve Alltagsnetz: Basisroute
z Y Touristisch: Basisroute
Dabel "l: .
, Yy Lage: innerorts
[~ v “.’\ . * g 00
, Bobbertin. Prioritdt: hoch
< & : )
_ /’ \Giitz Vs - GoJdbergg’ Kostenschitzung: € 1.350 -
i\ 8.7 7,5 15 km
\ & — ]

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichten einer FahrradstraBe
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Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”
B :g,:‘ y “} - Kaﬂengrun e: Bundesamt fir - Bestandeaten
s [\ el l,'" v ‘,‘ graphie und Geodasie
./ » /', - Ort: Luckower StraBe in
~:.2#wusm(a‘r' e :’:‘ ] Sternberg
(0,59 - / Neuklogfer Linge: ca. 250 m
> Ly k Fiihrung: Fahrbahnnutzung
i .'l Z . 'R
\ X Warln 3 Befahrbarkeit: schlecht
Bad K!elnen /) 7 Bauliche Breite: k. A.
e "f,“,. Nutzbare Breite: k. A.
\Briel T \se : - ,
// o) me —f BT Wegoberflache: Pflaster/Naturstein
(/, ; { ”‘berﬂ oy groB (geschlagen)
ol 3 / ""% Alltagsnetz: Basisroute
\ ( i 2% “ Touristisch: Basisroute
- ; : A X Dobeern v Lage: innerorts
T N\ T Prioritdt: hoch
< / cﬁVItZ Mestlin geldberg‘
¥ ( N s T i Kostenschatzung: € 46.300 ,-
i\ X 0 75 _15km
\ & )

Vorgeschlagene MaBnahmen

Legnhad

Am Berge =

e - i s
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;awu :‘L‘% 5 o7 e :ﬂ,,::w—
" b £
o :
£y X

Einrichten einer Fahrradstrale, Sanierung der Oberflache




Datenblatter der Touristischen Radrouten

11. Uberreg. Radroute ,Mecklenburgischer Seen-Rundweg”

7 A

o

& ﬂ, “; - ¢~ Kartengrundlage: Bundesamt fir - Bestandsdaten
s [\ Neuburg 5 s . 7 Kartographie und Geodasie
W x /i,/ < Ort: Ziegelberg in Warin
"”“W'Smi N Al » - | | Linge:  ca.1300m
. o7 A ..
ERE \\ 2 Ne“k'“’iff Filhrung: Fahrbahnnutzung
(A S < Befahrbarkeit: gut
N in\.o‘ Bauliche Breite: k. A.
Bad,":‘e”‘e“/ > Ol e Nutzbare Breite: k. A.
| "//) "L priel “.'1.5 $5°31 Wegoberfliche: Asphalt
/ / , S { sternberg -=’~.‘ Alltagsnetz: Basisroute
{5 i Touristisch: Basisroute
' Z : A b Lage: innerorts
: | "‘..,.\ Prioritat: mittel
I~ | 3 Dobbertin
< ot e Kostenschatzung: € 6.500 ,-
: // \@Pivitz Mestin -Goldbergy “
i\ K 0 75 _15km
\ & — ]

Vorgeschlagene MaBnahmen

Einrichten einer FahrradstraBe




1IGS | Ingenieurgesellschaft STOLZ mbH

Hammfelddamm 6
41460 Neuss
T(02131)791892-0
F (02131)791892-30
E info@igs-ing.de

Heinrich-Griber-StraRe 19
12621 Berlin

(030) 439 7281 -8

(030) 4397281 -6
www.igs-ing.de




